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1. JIM-KILPAILUJEN JARJESTAMISOPAS - YLEISTA

Nama JM-kilpailujen jarjestamisohjeet paivitetaan tarvittaessa vastaamaan voimassa olevia lajisaantoja.
Kysynta tdmantyyppiseen oppaaseen on kasvanut koko ajan. Uusia ihmisia on tullut autourheiluun ja JM-
luokan pariin ja vanhoja tekijoita poistunut. Vanhat tekijat ovat vieneet paljon perimatietoa mukanaan ja
uusilla tekijoilla ei aina ole ollut apuna niin kutsutusti katta pidempia ohjeita. Usein on jouduttu
aloittamaan alusta ja tekemaan niita samoja erheita ja virheitda mita muutkin ovat vuosien aikana tehneet,
toki tuoden mukanaan myds uusia ajatuksia tapahtumien jarjestamiseen.

Tahan oppaaseen on pyritty kokoamaan kaikki ne perusasiat, mita JM-kilpailuissa tapahtuu ja mita siella
pitdad tehda. Tama on kilpailun tekijoille tarkoitettu tyokalu, josta voi hakea neuvoja ja ohjeita erilaisten
ongelmien ratkaisuun seka kilpailujen eri osa-alueiden tekemiseen. On leikillisesti sanottu, etta JM-
kilpailuissa on tahdan mennessa tapahtunut kaikki se mita siellad voi tapahtua. Nyt ndma tapahtumat on
pyritty kirjoittamaan ylos tahdn oppaaseen, jotta nama tapahtumat ja ratkaisumallit olisivat kaikkien
saatavilla.

On kuitenkin muistettava, etta jokaisella kilpailulla on oma luonteensa ja omat omituisuutensa ja niin
pitaadkin olla. Kaikki tassa oppaassa mainitut asiat eivat toimi kaikissa kilpailuissa, vaan niita pitaa
hyoédyntaa sitd mukaan kuin on tarvetta. Tama opas on taydentyvaa mallia. Se tarkoittaa sita, etta kun
tulee uusia hyvia ratkaisumalleja tai toimintatapoja, ne kirjataan ylos ja sita asiaa koskevat sivut
kirjoitetaan uusiksi. Samoin sdaanndt muuttuvat, lajiryhma tekee tarkennuksia ja tulkintoja, nama kaikki
kirjataan uusiksi. Tama materiaali julkaistaan AKK:n nettisivuilla ja paivitys tapahtuu sielld. Uusittu versio
tullaan julkaisemaan ainakin vuosittain, tarvittaessa paivitys myos kesken kauden.

Tama ohjeistus kannattaa lukea lapi aina vuosittain ja/tai ennen kilpailua, varsinkin kaikkien
padlikkdtasoon kuuluvien.

Materiaalipankista 16ytyy lissé materiaaleja, myo6s koulutukseen.
Uusimpina materiaaleina sielld on Ratavalvontaopas ja yhtena térkeimpdana kriisiviestintdohjeistus

johonka jokaisen kilpailun johdon ja turvallisuusasioihin liittyvan henkilén pitda tutustua.

Varmista etta sinulla on koneessasi uusin Adobe Readerin paivitys. Nain taman oppaan lukeminen on
helpompaa, eika sita valttamatta tarvitse tulostaa kokonaisuudessaan.

Sisdllysluettelon ja oppaan kayttdoohjevinkkeja:

PDF / Adobe Reader:

Haluttuun sisdltoon luettelosta: Napsauta hiirella haluttua kohtaa luettelossa
Paluu luetteloon: Avaa toiminto hiiren kakkospainikkeella = Edellinen ndkyma
Etsi tekstia tai sanaa: Avaa toiminto hiiren kakkospainikkeella = Etsi = Kirjoita teksti
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2. TOIMENPITEET SEURASSA ENNEN KILPAILUN HAKEMISTA

Seuran kilpailujen jarjestémisvalmiuden yllapito vaatii seuran johdolta / hallitukselta jatkuvaa
paneutumista monenlaisiin kilpailun tekemiseen liittyviin asioihin. Monet ndista asioista ovat myo6s
sellaisia, joita pitaa selvittaa ennen kuin kilpailua tai kilpailuja edes haetaan kilpailukalenteriin.

On kiinnitettdava huomiota seuran resurssien kartoitukseen.

2.1 Seuran resurssit

Onko mahdollista suoriutua kilpailujen tekemisesta kunnolla joko seuran omilla resursseilla tai toisten
seurojen avulla.

Minkalaiset suhteet seuralla on naapuri autourheiluseuroihin.

Minkalaiset suhteen ovat muihin seuroihin ja yhteiséihin omalla paikkakunnalla.

Tehddankod pelkdstadn Jokkista vai jarjestdaako seura myods muita kilpailuja, rallisprint, ralli, karting,
rallicross, pienoisautoilu jne.

Ollaanko mukana ja kuinka tiiviisti muiden seurojen kilpailuissa, ratatuomareina, rallin EK-
jarjestelyissa jne.

Missé muissa aktiviteeteissa kuin autourheilu seura on mukana.

Pitaa miettia hyvin tarkkaan, kuinka paljon ihmiset jaksavat ja kuinka paljon heita voi kuormittaa.

Seuran jaseniston koulutukseen tulee kiinnittaa jatkuvaa huomiota. Koulutusta on saatavilla
valtakunnan tasolla. Sitd on saatavissa aluetasolla seka lisaksi seuran omana koulutuksena.
Lisaksi yhteiskunnan, kuten tyévaenopistot ja kansalaisopistot, tarjoamia koulutuspalveluita tulee
hyédyntad, koska ne tarjoavat sopivaa yleistietoa seuratoiminnan eri osa-alueille. Samoin SLU eli
Suomen Liikunta ja Urheilu ja sen piirijarjestot tarjoavat monipuolista koulutusta varsinkin
seuratoiminnan eri osa-alueilla, kuten puheenjohtajat, sihteerit, verotus ja taloushallinto jne.
Seuran lisenssitarpeeseen tulee kiinnittad jatkuvasti huomiota. Onko seuralla tarpeellinen maara
riittavia toimitsijalisensseja, ja onko osaaminen lisenssin edellyttamalla tasolla.

2.2 Suorituspaikka

Suorituspaikan yllapito ja kehittaminen on seuran jatkuvaa toimintaa.

Oma rata vaatii jatkuvaa rakentamista ja kunnostamista eli tuntitolkulla talkootoimintaa.

Onko seuralla varaa ja henkil6ita radan ylldpitamiseen jne. Jos ei ole viela omaa rataa,
suunnitellaanko sen hankintaa vai pitdydytaankd jonkun toisen seuran radan vuokraamiseen, mista ja
milla ehdoilla jne.

Jarjestetaanko talvikilpailu vai kesdkilpailu, saadaanko sopiva alue kayttéon, saadaanko sille
tarvittavat luvat kuntoon eri osapuolilta jne.

Jarjestetaankd kilpailut perinteisellad ja totutulla tavalla vai ollaanko valmiita uudistamaan kilpailua
tuotteena, kokeilemaan uusia ideoita, uusia toimintatapoja, uusia ajankohtia jne.

2.3 Voimavarat

Uusien voimavarojen hankintaan on jatkuvasti kiinnitettava huomiota. Ei samat henkilét jaksa
ikuisesti hoitaa asioita ja olla aina tekemdassa samoja hommia. Rekrytointi ja jatkuva innokkaiden
tekijéiden kouluttaminen ovat avainsanoja kilpailun elinvoimaisuuden sailyttdmiseksi. Uusille ihmisille,
tulevaisuuden tekijoille, on pystyttava tarjoamaan motivoitunut toimintaymparistd, onnistumisen
mahdollisuuden kokeminen, eteenpain padasemisen mahdollisuus ja mika tarkeata, pitdd myods pystya
antamaan heille kiitosta ja tunnustusta heiddn aikaansaannoksista.

Jos uusi henkild opastetaan huonosti tehtaviinsd, on suuri vaara ettd naemme hanet viimeista kertaa
tehtavissa.
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Ilman rahaa ja panostusta ei tehda hyvia kilpailuja, siksi seuran hyvan taloudellisen tilanteen
yllapitémiseen, myds uuden rahan hankinnassa, tulee kiinnittaa jatkuvaa huomiota. Hyvin onnistunut
kilpailu onnistuu usein hyvin myds taloudellisesti. Téma antaa lisapotkua seuraaviin aktiviteetteihin,
on mahdollista satsata kilpailun eri osa-alueisiin ja saada sitd kautta lisda onnistumista.

Tarkka talouden seuraaminen, I6ytamalla onnistumiset ja epaonnistumiset, luo hyvan pohjan ja
mahdollisuuden toimia pitkdjannitteisesti ja tuloksellisesti.

Talkooty®n voima ja madra on jatkuvassa laskussa. On erittdin vaikea saada ihmisia tekemaan
vapaaehtoistyoéta eli talkootyodta, kaikki haluavat saada korvauksen.

Tama ongelma karjistyy kaikkein eniten isommissa asutuskeskuksissa ja niiden lievealueilla.

Lisdksi eron huomaa normaalin kansallisen kilpailun seka sitten lajin arvokilpailujen suhteen, jonne on
huomattavasti helpommin saatavissa tekijoita. Toisaalta nykyinen elamantyyli on myds johtanut
siihen, etta ihmiset eivat helposti sitoudu pitkaaikaisesti seuratoimintaan tai vastaaviin harrastuksiin.
Tybeldmasta tuttu patkatyd on moderni asia ja moderni sana. Ihmisia saa kylla mukaan toimintaan
projektiluontoisesti, tekemaan jotain "keikkaa” vaikkapa kisakohtaisesti. Tama voimavara pitaa osata
hyédyntaa varsinkin sellaisissa toiminnoissa, jotka eivat vaadi suurta kokemusta ja lajin tietotaitoa.

Ihmisten oikea ja tuloksekas motivoiminen, oikeantapainen palkitseminen ja eteenpain vieminen,
antavat mahdollisuuden hyvéanlaatuiseen toimintaan, jossa vanha kunnon talkoohenki toimii
nykyaikaisesti.

Palautepalaverin pitdminen voi monesti tuntua turhalta, varsinkin jos on saavia tekijéita paljon.
Palaverin pitaminen ei ole koskaan turhaa. Aina on osa-alueita joissa on kehitettdvaa ja aina on
asioita joita on muidenkin osa-alueiden vastaavien hyva tietaa.

3. KILPAILUT
3.1 Yleista

Jokamiehenluokan (JM) kilpailut ovat autojen nopeuskilpailuja, jotka ajetaan suljetulla
maa-, maasto-, asfaltti- tai jaaradalla lajin teknisissa sadanndissa maaritellyilla autoilla.

3.2 Saannot

Kilpailuissa noudatetaan JM-luokan saantdja. Mikali JM-luokan sdaanndissa ei ole mainintaa jostakin
asiasta, noudatetaan siltad osin nopeuskilpailujen yleisia sdaantdja ja autourheilun yleisia maarayksia.
Kilpailun saanndiksi lasketaan edellisten lisdksi kilpailukutsu, annetut lisdmaaraykset seka ohjaajainfo.
My6s AKK:n tiedotteissa vuoden aikana julkaistut asiat ovat saantoéja.

Jarjestajalla ei ole oikeutta lajin séantémuutoksiin.

3.3 Jasentenviliset harjoituskilpailut

Jasentenvalisia harjoituskilpailuja voidaan jarjestaa edellyttaen, etta niista ei ole hairiota
kalenterikilpailuille. Jasentenvalisista harjoituskilpailuista on tehtava kirjallinen ilmoitus AKK:lle
viimeistaan seitseman (7) vuorokautta ennen kilpailua. Ilmoituksessa on mainittava vahintaan
kilpailun johtaja, turvapdallikkd seka katsastuspaallikkd seka postitusta varten seuran tai kilpailun
johtajan osoitetieto. Kilpailussa on oltava edelld mainittujen henkildiden lisdksi riittdva maara muita
toimihenkil6ita. Toimitsijalisenssivaatimuksia ei ole. Nama kilpailut ovat hyvia koulutus- ja
harjoitustilaisuuksia uusille kilpailijoille seka uusille toimitsijoille. Kilpailunjarjestajan vastuuvakuutus
seka lisenssivakuutukset ovat voimassa. Kilpailussa ei vaadita tuomaristoa.

Jasentenvalisten kilpailujen jarjestaminen maksullisten tilaisuuksien yhteydessa ei ole sallittua.
Paasylippuja, ohjelmalehtisia tai vastaavia ei saa myyda, eikda myodskdan peria esimerkiksi
pysakoéintimaksuja. Kilpailussa on oltava riittavat valmiudet pelastustoimintaan.

Taman riittadvyyden paikalliset olosuhteet huomioiden ratkaisee kilpailun johtaja.
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Riittavana voitaneen pitda pienta ensiapuryhmaa tai vastaavat taidot omaavia henkil6ita seka
tarvittava ensisammutuskalusto.

Kilpailut ovat sallittuja vain jarjestavan seuran jasenille. Kilpailija voi osallistua kilpailuun myds
kilpailukohtaisella AKK:n tutustumislisenssilla. Kilpailukiellossa oleva kilpailija ei voi lunastaa seuralta
tutustumislisenssia ja osallistua silla jasentenvaliseen kilpailuun.

AKK lahettaa seuralle tutustumislisenssin lunastamisen tilityskaavakkeen sen jalkeen kun seura tekee
ilmoituksen jasentenvalisistdan. Tilityskaavakkeet ovat numeroituja ja itsejaljentavia. Kaavakkeeseen
kirjoitetaan kilpailijan nimi, henkildtunnus seka otetaan kilpailijan allekirjoitus. Kaavake on aina
palautettava takaisin AKK:lle, vaikka jasentenvalisessa kilpailussa ei olisikaan lunastettu yhtaan
tutustumislisenssia. Huomioikaa kaavakkeen alaosassa mainittu sanktiopykala.

Auton myynti kilpailuissa ei ole pakollista.

Auton ajokortti velvoitetta ei JM-luokassa ole.

JM-tutkinto ei myodskaan ole pakollinen, koska tarkoitus on antaa ihmisille mahdollisuus kokeilla ja
tutustua lajiin.

Nuorten luokan debydanttitutkintoa ei tarvitse olla suoritettuna. Nuorten luokan kilpailijan huoltaja ei
ole mydskaan pakollinen.

Osallistumismaksun perimisen ja sen suuruuden paattaa jarjestaja.

Kilpailusta ei saa peruslisenssin nousupisteita.

Kilpailukaluston tulee olla lajisdantdéjen mukaisia. Kilpailuissa noudatetaan muilta osin paasaantdisesti
JM-luokan saantoéja.

3.3 Kansalliset kilpailut

Kansalliset kilpailut ovat kalenterikilpailuja. Ne ovat avoimia kilpailuja kaikille AKK:n JM-kilpailuihin
oikeuttavan kilpailulisenssin seka tarvittavien tutkintojen omaaville kilpailijoille.

JM-liigakilpailut ovat kansallisia kilpailua SM-liigafinaalia lukuun ottamatta. Niissa noudatetaan
kansallisen JM-kilpailun saantdja, JM-liigasaantdja seka mahdollisesti vuosittain julkaistavaa JM-liigan
asetusta.

Talvella ajettava JM-Talvimestaruus ei ole lajin arvokilpailu. Se on suuren suosion saavuttanut lajin
arvostettu erikoiskilpailu.

3.4 Kansalliset arvokilpailut eli SM-kilpailut

Kansallisia arvokilpailuja on kolme (3). Kaikki kolme kilpailua jarjestetdan vuosittain erikseen eri
jarjestajien toimesta.

3.4.1 Naisten ja Nuorten JM-SM

Ajetaan yhtena kilpailuna yleensa kesékuun alussa. Kumpikin luokka ajaa omasta mestaruudestaan.
Samalla autolla ei voi osallistua molempiin luokkiin, koska lahdét ajetaan vuorotellen nuoret — naiset.
Lisdluokkana voidaan ajaa esim. senioriluokka.

3.4.2 Yleinen JM-SM
On yleensa heindkuun alussa. Se on tarkoitettu yleisen luokan (my&s naispuoliset) kilpailijoille ja
kilpailussa ei ole muita luokkia.

3.4.3 JM-SM-liigafinaali

On joukkuekilpailu, johon osallistuvat siihen ilmoittautuneet joukkueet. Liigasta on omat saantdénsa
seka lisaksi vuosittain mahdollisesti julkaistava liiga-asetus. Kilpailu ajetaan yleensa elo-syyskuun
vaihteessa yhtena viikonloppuna.

Néissa SM-kilpailuissa noudatetaan kansallisen JM-kilpailun saantéja seka erikseen mainittuja JM SM-
kilpailujen saantéja. Kaikki SM-kilpailut ovat 1 tai 2-paivaisia kilpailuja. JM-lajiryhma& nimeaa kaikkiin
SM-kilpailuihin tuomaristot. Kaikilla tuomariston jasenilla tulee olla voimassaoleva JM-tuomariston
puheenjohtaja oikeus.
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SM-kilpailuissa tulee paikalla olla myds ladkari muiden turvallisuusjarjestelyiden liséksi. SM-
kilpailuissa kaytetaan lahtétuomarien apuna elektronista vilppilahddn valvontalaitetta jokaisella
kaytettavalla lahtopaikalla.

4. KILPAILUKALENTERI

4.1 Kilpailujen hakeminen kilpailukalenteriin

Kilpailuja voivat jarjestaa vain AKK:n jasenyhteistt. Seuran puitteissa virallisen paatdksen kilpailun
hakemisesta kilpailukalenteriin tekee seuran hallitus. Kilpailut on haettava kilpailukalenteriin AKK:n
julkaisemien maardaikojen puitteissa. Kansalliset kilpailut haetaan seuraavalle vuodelle kuluvan
vuoden huhtikuun loppuun eli 30.4. mennessa.

Tahan kategoriaan kuuluu myo6s JM-Talvimestaruuskilpailu, jolle voidaan maarittaa aikaisempikin haun
takaraja.

Liukuva haku on mahdollista, jolloin kilpailukalenterissa oleviin vapaisiin/soveltuviin ajankohtiin
voidaan kansallista kilpailua hakea 3 kk. ennen aiottua paivaa. Kilpailun lupamaksu on normaali.
Talvikauden (1.1.-31.3.) kansallisia JM-kilpailuja saa hakea kilpailukalenteriin myo6s lyhennetylla
hakuajalla, kuitenkin vahintaan yksi (1) kuukausi ennen kilpailupdivaa. Kilpailukalenteriin alun perin
haetut kilpailut ovat paivamaarien suhteen ensisijaisia. Talla lyhennetylld hakumenettelyllad haetun
kilpailun lupamaksu on normaali kansallisen kilpailun lupamaksu. Haettavien kilpailujen lukumaaraa ei
ole rajoitettu. Seura voi jarjestaa niin monta JM-kilpailua kun se haluaa ja pystyy jarjestamaan.
Haettaessa on kuitenkin huomioitava seuran resurssit jarjestaa kilpailuja sekd huomioitava liséksi
alueellisesti muiden seurojen kilpailujen elinmahdollisuus. Seuran toiset ja sita useammat kilpailut
sijoitetaan niille viikonlopuille, jolloin ne eivat haittaa muiden seurojen ykkoéskilpailuja.
Kilpailukalenterihakemukset toimitetaan lajipaallikdlle maalis-huhtikuussa liiton antamien ohjeiden
mukaisesti.(Kilpailut haetaan KITI-jarjestelmassa, annettavan aikataulun puitteissa)

JM-luokan SM-kilpailut, JM SM-Yleinen, JM SM-Naiset/SM-Nuoret seka JM SM-Liigafinaali haetaan
kilpailukalenteriin ylivuotisina lokakuun loppuun mennessd. Hakemukset toimitetaan vapaamuotoisina
suoraan AKK:n JM-lajipaallikdlle/-lajiryhmalle. Lajiryhma edellyttaa, etté haettavan kilpailun
suorituspaikka itse radan suhteen on valmis hakemushetkelld. Muilta osin, kuten varikko, yleisbalueet,
pysakointi jne. osittainen keskenerdisyys ei ole ratkaiseva. Yleisen luokan SM-kilpailun suhteen
noudatetaan toistaiseksi alueellista kiertoa, eli kilpailu jarjestetdan vuorotellen eri alueilla lajiryhman
laatiman kiertovuorottelun perusteella. Mikali vuorossa olevalta alueelta ei 10ydy sopivaa
jarjestajakandidaattia, siirtyy vuoro seuraavalle kiertovuorossa olevalle alueen hakijalle.

Alue voi jaada yhden vuoden kierrossa valiin, jos ei ole sopivaa hakijaa, ja hakea seuraavana vuonna
uudestaan, jos on sopiva hakija. Kun kaksi vuotta jaa valiin, putoaa alueen vuoro kokonaan pois silta
kiertokaudelta.

Rata tulee olla tarkastettu ja hyvaksytty vahintaan kuudelle (6) autolle. Kilpailualueen tulee
muutoinkin tayttaa arvokilpailuille asetettavat perusvaatimukset oheisalueineen varsinaisen radan
lisaksi.

SM-kilpailujen jarjestajat velvoitetaan osallistumaan kolmen (3) vuoden ajan JM SM-jarjestajien
neuvottelupdiville. Ensimmainen kerta on edellisendavuonna, kun oma SM-kilpailu jérjestetaan.

Rooli on talléin 1dhinna "kuunteluoppilas” ja tiedon keruu. Toinen kerta on sind vuonna, kun kisa
jarjestetaan. Talloin pitda jo kaikkien asioiden olla lahes valmiita. Kolmas vuosi on palautteen ja
kokemuksen antaminen, siitda miten kisa tuli tehtya ja miten se meni. Tassa perinne luovutetaan
seuraavien jarjestdjien kaytettdvaksi ja edelleen tehostettavaksi ja muokattavaksi.

Kalenterihakemuspdatosta tehtdessa pitda miettia tarkkaan, pystyykd seura todella jarjestamaan
haettavan kilpailun.

Kilpailuja haettaessa pitaa olla siis varmistettu ettd seuralla riittaa resurssit kyseisen kilpailun
[dpiviemiseksi.

12(83) IM-lajiryhmé& 2013-2014



€n

Kilpailun voi hakea myds sahkdisesti ja haku ndkyy reaaliajassa kilpailukalenterihaussa.
Tahan tulee ohjeet mydhemmin ja ne paivitetaab tahan oppaaseen kun haku sahkoisesti on
mahdollista.

4.2 Kilpailukalenterin muutokset

Kilpailukalenterin versio nro 1 julkaistaan kesakuussa. Muutosesitykset tulee tehda kirjallisina
lajiryhmille elokuun loppuun mennessa. (KITI) Katsokaa tarkkaan tuota versiota sekd myds AKK:n
nettisivuilla ilmestyvia mydhempia versioita. Jos on tarvetta muutoksiin seuranne kohdalla, reagoikaa.
Kun kalenteri vahvistetaan on kalenteriin merkitty kilpailu maksullinen. Force majoure syysta voidaan
kilpailun ajankohtaa siirtda, mikali se on mahdollista muiden kilpailuiden osalta, tasta ei enaa perita
erillista maksua. Peruutetusta kilpailusta veloitetaan aina lupamaksu. Lopullinen kilpailukalenteri
vahvistetaan lokakuun loppupuolella sen jélkeen kun kansainvalinen kilpailukalenteri alkaa olla valmis.
Lopullinen kilpailukalenteri on julki AKK:n internet-sivuilla ja KITI-Kisapalvelussa.

AKK varaa lopulliseen kilpailukalenteriin oikeuden muuttaa kilpailujen paivamaaria tarvittaessa.
Lopullisen kalenterikilpailun siirto on mahdollista kunhan se ei haittaa muita kalenterikilpailuja ja
siihen on pateva syy. Siirtohakemukset kasittelee AKK:ssa asianomainen lajipaallikkao.
Siirtohakemukset on toimitettava AKK:lle viimeistaan kaksi (2) kk ennen kalenteriin merkittya
kilpailupaivaa. Kilpailun peruutus tulee tehda kirjallisesti AKK:n lajipaallikélle / lajiryhmalle. Peruutus
tulee tehda ajoissa, jotta tieto kilpailun peruuntumisesta saadaan tiedotettua. Peruutetusta kilpailusta
veloitetaan lupamaksu. Talvikauden (1.1.-31.3.) lyhyelld hakuajalla olevat JM-kilpailut mydntaa
lajipaallikké neuvoteltuaan hakijan kanssa. Kilpailun lupamaksu on normaali JM-kilpailun
yksinkertainen lupamaksu.

5. JM-RADAT JA TARKASTUKSET

5.1 Ratojen maaraykset

Saantokirja maarittelee minkalainen JM-luokan radan tulee olla. Jokainen rata on kuitenkin yksild
tayttaen sille asetetut sdantdjen perusmaaraykset. Radan pituussuositus on enintaan 1200 m ja
[dhtésuoran pituussuositus on 80-100 m. Nain pitkia ratoja meilla ei ole, vaan mitat vaihtelevat 450-
1100m, keskimaarainen lienee jossain 800-900 m. Lahtéalue on kestopdallystettava asfaltilla tai
betonilla vahintdan 10 m matkalta kilpailijoiden ajosuuntaan ldhtéviivasta mitattuna. Lahtdalueen
leveyden yhdesta rivista lahdettdessa on oltava vahintdan kaksi (2) m jokaista lahtoén osallistuvaa
autoa kohti. Radan leveyden ohi ensimmaisen kaarteen yhdesta rivista lahdettdessa on myds oltava
vahintaan kaksi (2) m / auto. Pintamateriaalin tulee olla koko leveydeltdaan samaa materiaalia.
Muualla radan leveyden tulee olla vahintadn 1,5 m / auto ja pintamateriaalin koko leveydeltdaan samaa
materiaalia. Tarkastakaa ratojenne leveydet joka kohdalta. Mikali soraosuuksien leveydet ovat riittavia
mutta asfalttiosuudet ovat liian kapeita, lasketaan radan kapasiteetti tuon kapeamman asfalttiosuuden
mukaisesti. Tall6in saattaa kdyda niin, etta vaikka soraosuus (16 metria leved) mahdollistaisi
luokittelun kahdeksalle autolle, mutta asfalttiosuuden leveys ensimmaisessa kaarteessa (12 metria
leved) pudottaa luokittelun kuudelle autolle. Kilpailijat voidaan lahettda useammasta rivista (enintaan
kolme), jolloin 1aht66n hyvéksytdan 1,5-kertainen maara kuljettajia verrattuna siihen, mita
radantarkastuksessa on hyvaksytty normaaliksi maaraksi yhdesta rivista lahdettdessa. Tasta on oltava
maininta radantarkastuspéytakirjassa.

Kokonaan asfalttia olevia ratoja koskevat ndma samat edella mainitut maaraykset. Poikkeuksen
tekevat moottoriradat, jotka maaritelldan erikseen tapauskohtaisesti.

Ratavalvontapisteet on sijoitettava ja suojattava siten, ettei niissa oleville toimitsijoille aiheudu
kilpailun kuluessa vaaraa. Ratavalvontapisteet on numeroitava kilpailijoiden saapumissuunnasta lukien
nousevassa jarjestyksessa oranssipohjaisilla numerotauluilla. Taulujen mitat ovat korkeus 100 cm ja
leveys 66 cm. Taulujen numerot ovat mustia, korkeus 70 cm ja leveys 10 cm, ylareunassa 10 cm ja
alareunassa 20 cm vapaata tilaa. JM-luokan kilpailuissa ei kayteta ratavarikkoa kilpailujen l1ahtéjen
lyhyyden vuoksi. Radat tarkastetaan nykyisin enemmisténa olevalle 1-lippujarjestelmalle.
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5.1.1 Radantarkastukset

Radantarkastus on pakollinen kaikilla kilparadoilla, olivatpa ne sitten kiinteita ja pysyvia taikka
tilapaisia ratoja. JM-luokan radan tarkastaa AKK:n hyvdksyma JM- tai JM/RC-radantarkastaja.
JM-lajiryhma kouluttaa JM-luokan radantarkastajat. Jokaisella alueella on koulutettuja
radantarkastajia. Radantarkastajien yhteystiedot 16ytyvat mm. AKK:n nettisivujen materiaalipankista
sekd nettisivujen alueellisista yhteystiedoista. Kaikkien heidan toimialueena on koko maa, ei
pelkastaan oma alue.

Olkaa yhteydessa radantarkastajaan hyvissa ajoin ennen tarkastusta, etta voidaan sopia tarvittavista
menettelytavoista ja mahdollisesta etukateen tehtavasta katselmuksesta. Katselmuksessa tehdaan
lista radan korjaus- ja parannusehdotuksista, ja vasta naiden korjausten ja muutosten teon jalkeen
suoritetaan varsinainen radantarkastus. Radantarkastus suoritetaan normaalitilannetta eli alue- ja
kansallisia kilpailuja varten. JM-arvokilpailujen eli SM-kilpailujen radat tarkastaa lajipdéallikko ja
lajiryhmén puheenjohtaja yhdessa aina ennen kyseista kilpailua jarjestdjan kanssa sovittavana
ajankohtana.

Kiintedn radan radantarkastus on voimassa tarkastuspadivasta lukien kuluva vuosi loppuun seka lisaksi
seuraavat kolme (3) kalenterivuotta, ellei radantarkastuspodytakirjassa ole muuta mainintaa. Kiintea
rata tarkoittaa sellaista rataa, jolla on ymparistélupa tai voimassa oleva sijoituspaikkalupa.
Radantarkastus tulee uusia aikaisemmin, jos radalla tapahtuu oleellisia muutoksia tai kun AKK:lta
tulee kehotus korjata ja muuttaa rataa ja tarkastaa se uudelleen joko kokonaan tai osittain. Tallaisia
oleellisia muutoksia ovat liputuspisteiden maaran muuttaminen tai useamman pisteen siirtdminen,
radan muuttaminen yksilippujarjestelmalle tai vastaavasti 2-lippujarjestelmalle, radan selvat pituus-
ja leveysmuutokset, isommat kaidetyoét, paallystystyoét jne.

Radantarkastuksen kustannuksista vastaa radan omistaja/kilpailun jarjestaja. Kustannukset
muodostuvat radantarkastusmaksusta sekd radantarkastajan matkakustannuksista.
Radantarkastusmaksun laskuttaa lajipaallikkd. Radantarkastaja veloittaa matkalaskulla suoraan
tarkastuksen tilaajalta/radan haltijalta kilometrikorvauksen. Ansionmenetyksia eika paivarahoja
radantarkastajat eivat ole oikeutettuja veloittamaan. Radantarkastajilla on radantarkastus- ja
turvatarkastuspéytakirjoja valmiina mukanaan. N&ita on saatavana myds AKK:n nettisivuilta
materiaalipankista. Radan omistaja/haltija tekee radantarkastusta varten valmiiksi puhtaat
piirroskuvat radasta ja rata-alueesta. Samoin on hyva esitayttda valmiiksi rataa koskevat yleistiedot ja
muuttumattomat kohdat verrattuna edelliseen radantarkastuspdytékirjaan. Varatkaa
radantarkastukseen mukaan tai lahettakda radantarkastajalle etukateen edellisen tarkastuksen
poytakirjat, jotta radantarkastaja voi verrata tilannetta nykyiseen ajankohtaan.

Lisdksi radantarkastuksessa pitaa olla néhtavina sijoituspaikkalupa tai ymparistdlupa, eri rakennusten
tai rakennelmien mahdolliset rakennusluvat tai kayttéénottoluvat seka rata-alueeseen ja sen
kilpailutointaan tarkoitetut muut mahdolliset luvat. Mikali kaikkia tarvittavia asiakirjoja ei ole
nahtavilld, ei tarkastusta voida suorittaa. Radantarkastaja tekee tarkastuksestaan
radantarkastuspdytdkirjan seka turvatarkastuspoytdkirjan. Alkuperaiset allekirjoitetut kappaleet
jaavat jarjestajalle. Radan omistaja/haltija toimittaa Poliisi- ja pelastusviranomaisille kyseisista
poytakirjoista kopiot. Radantarkastaja toimittaa AKK:lle kyseisista pdytakirjoista kopiot.

Olisi hyva etta radantarkastuksessa olisi ATK- ja tulostuslaitteet. Nain saataisiin kaikille mukana
olleille alkuperaiset asiakirjat mukaan, ja ne tallentuisi myds sahkdisesti.

5.1.2 Turvatarkastus

Radan turvatarkastus tehdaan paasaantdisesti radantarkastuksen yhteydessa ja turvatarkastuksessa
on viranomaiset mukana. Turvatarkastus maarittda harjoituksien / kilpailujen turvallisuuden suhteen
tehtavat toimenpiteet ja maaraykset. Radan turvatarkastus ei saa olla radantarkastusta vanhempi.
Turvatarkastuksen suorittaa asiantuntijaelin, johon kuuluvat seuraavat henkil6t;

- puheenjohtajana ja AKK:n edustajana JM/RC-radantarkastaja

- paikallisen poliisin edustaja

- paikallisen paloviranomaisen edustaja

- jarjestavan seuran tai radan omistajan edustaja
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Viranomaiset kutsuu paikalle seuran tai radan edustaja, ja he vastaavat heiddan saapumisestaan
paikalle.
Turvatarkastuksesta tehdaan turvatarkastuspoytdkirja, joka toimitetaan taytettyna kaikille osapuolille.

JM-kilpailussa tulee olla paikalla vahintaan seuraavat pelastustoiminnan valmiudet.
Paikalla tulee olla sairasauto (ambulanssi) koulutettuine miehistdéineen.JM SM-kilpailuissa tulee
paikalla olla lisaksi ladkari. Paikalla tulee olla lisdksi yksikko tai yksikot, jotka hoitavat seka
palotoimen etta mahdollisen ensiaputoiminnan. Yksikko tarkoittaa sellaista kokoa ja laatua, joka
maaritellaan turvatarkastuksessa viranomaisten kanssa. Ei siis tarkoita palo- ja pelastuslaissa
maariteltya virallista yksikkoa.

Ratavalvontapisteiden laheisyyteen, varikolle seka |ahtopaikalle on sijoitettava riittava
alkusammutuskalusto (vahintdan 6 kg sammutin) seka ratavalvontapisteiden laheisyyteen lisaksi
tarvittavia raivausvalineitd. Myds naita kayttava henkildstd seka ensiaputoimintaa hoitava henkiléstd
on sijoitettava radan varteen siten, etta he paasevat mahdollisimman nopeasti tapahtumapaikalle.
Tarkemmat ehdot ja maaraykset nakyvat jokaisen radan voimassaolevassa
turvatarkastuspoytakirjassa.

On muistettava, ettd saantokirjassa on mainittu AKK:n madaraama minimivaatimustaso
turvajarjestelyille. Mikali viranomaiset vaativat enemman valmiuksia pelastustoimintaan tai joitakin
erityisehtoja, merkitdan ne turvatarkastuspdytdkirjaan ja niitd tulee noudattaa. Viranomaisten
antamia maarayksia voivat muuttaa ainoastaan viranomaiset.

5.1.3 Radan seurantakortti

Radantarkastuspdytdkirjaan liittyy radan seurantakortti, joka kuuluu olla radantarkastuspéytakirjan
mukana aina alkuperdisena.

Kilpailussa tuomariston puheenjohtaja merkitsee siihen havaitsemansa pienet korjausmaaraykset,
vahvistaa ja maaraa ne suoritettavaksi allekirjoituksellaan. Kun korjaukset on tehty, joko
radantarkastaja tai seuraavan kilpailun tuomariston puheenjohtaja kuittaa allekirjoituksellaan seka
merkinnalla “"korjaukset suoritettu” ne tehdyksi. Lisdksi jokaisen kilpailun tuomariston puheenjohtaja
kuittaa seurantakortin tarkastetuksi aina kilpailun jalkeen, tuli radalle korjausmaarayksia tai ei.
Seurantakortti siirtyy uuden radantarkastuspéytakirjan liitteeksi, eli sitd ei uusita jokaisen
radantarkastuksen yhteydessa. Siihen merkitdan; radantarkastus suoritettu, paivamaara, mahdolliset
korjausmaaraykset ja radantarkastajan allekirjoitus.

Jos ja kun seurantakortti tayttyy, radan omistaja/haltija [dhettda sen AKK:lle ja pyytaa sieltd uuden
seurantakortin. Tallaisessa tapauksessa sen voi myos pyytaa radantarkastajalta, joka aloittaa sen
edelld mainituilla merkinndilla ja allekirjoituksellaan.

5.1.4. Tilapédisratojen tarkastukset

Tilapaisradalla tulee tehdé joka kerta erikseen seka radantarkastus etta turvatarkastus.
Tilapaisradoiksi luokitellaan nk. kertakdyttéradat, eli sellaiset radat, jotka rakennetaan joka kerta
erikseen kilpailukayttéa varten ja ovat muun aikaa muussa kaytdssa. Esimerkkeina voidaan mainita
raviradat, katuradat, lentokenttien yhteyteen rakennetut radat, ajoharjoittelualueiden tilapaisradat,
maalle jaadytetyt tilapaisradat jne. Nailla radoilla ei useinkaan ole ymparistélupaa, vaan niista
tehddan kilpailukohtainen “meluilmoitus” Tallaiselle radalle tulee tehda ensin ratasuunnitelma, jonka
radantarkastaja hyvaksyy ennakkoon. Rata tulee sen jdlkeen rakentaa téman hyvaksytyn
suunnitelman mukaisesti. Radantarkastaja hyvaksyy ko. kertakdyttéradan aina erikseen
kilpailukohtaisesti kilpailukunnossa kilpailupdaivan aamuna tai mahdollisesti edellisena paivana. Radalle
tulee lisdéksi tehda erillinen turvasuunnitelma ja hyvaksyttda se myds radantarkastajalla seka
viranomaisilla. Turvatarkastus on tehtdva myos joka kerta kilpailukohtaisesti, elleivat viranomaiset
toisin maaraa. Tilapadisradan radantarkastuksessa ja turvatarkastuksessa ovat mukana AKK:n JM- tai
JM/RC-radantarkastaja tai seka kilpailun johdon edustajat. Mukana on hyva olla edelld mainittujen
henkildiden lisaksi myo6s kilpailun turvapaallikkd. Lisaksi turvatarkastusta varten paikalla pitaa olla
sekd palo- etta pelastusviranomaisten edustajat kuten normaalissakin radantarkastuksessa .

15(83) JM-lajiryhma 2013-2014



€n

5.1.5 Jaéarata

Jaalla olevalle jéaaradalle tarvitaan vain viranomaisten kanssa tehty turvatarkastus. Jaaradan
turvatarkastuksessa AKK:n edustajana toimii joko JM- tai JM/RC-radantarkastaja, kyseisen kilpailun
tuomari tai PJ. Lisdksi paikalla tulee olla kilpailun johdon edustajat ja kilpailun turvapaallikkd seka
viranomaisten edustajat. Jaan laatuun tulee kiinnittaa jo ennakolta huomiota koko rata-alueella.
Ehdottomana minimipaksuutena voitaneen pitda 30 cm terasjaata kilpailun radan kohdalla. Varikolle
se ei oikein viela riitd ainakaan raskaamman kaluston suhteen. 40 cm paksuinen terasjaa alkaa olla
turvallinen myos varikkoalueella. Jadradan turvallisuuteen kuuluu myos radan merkitseminen.
Valkoiset penkat eivat tahdo erottua varsinkaan siina normaalissa kilpailuolosuhteessa eli lumipélyssa.
Penkat tulee merkitd tummilla reunamerkeilla kuten esimerkiksi havuilla. Ratavalvontapisteiden paikat
tulee valita harkiten, koska lumipdly saattaa aiheuttaa yllattavia tapahtumia kilpailijoiden osalta.
Ratavalvontapisteiden suojaukset lumikinoksilla seka niiden pakotiet tulee rakentaa kunnolla.
Yleistalueen ja radan valiin pitaa aurata niin kutsuttu turvaura, jotta yleis6 saadaan hieman
kauemmaksi radasta. Tama on tarkeda varsinkin silloin kun on vahan lunta, penkat ovat ohuet ja
matalat. Tdma turvaura voi toimia myds hinausurana silloin kuin |&ht6 ei ole meneillaan. Lisaksi
jaarataan on helppo tehda "pistoja” sopivin valein, jotta hinausautot paasevat pois radalta
hinausuralle mahdollisimman nopeasti. Liséksi pitda sopia viranomaisten kanssa siita, kuinka kaukana
yleis6n pitaad olla radasta ja mitka alueet ovat kiellettyja katselualueita.

Jaatilanteesta riippuen katsomoalueet voivat olla myds autokatsomoita.

Lammittelyrata kuuluu jaaratakilpailuihin. Sen toiminta on jarjestettava kunnolla, ohjaus menoreitille
jotta ei tule yhteentérmayksia, ajosuunta yksisuuntainen, kaikki sadantéjenmukaiset ajovarusteet
kilpailijoilla ja lisaksi itse lammittelyrata tarpeeksi lyhyt ja hidas, jotta siella ei ajeta kilpaa.

Mikali jdarata sijaitsee maalla eli se on jaadytetty maarata, silloin pitéda tehdd molemmat tarkastukset
eli radantarkastus seka turvatarkastus. Mikali téllainen rata on jaddytetty kiinted JM-rata (normaalisti
kesakaytossa), koskee sita kiintean radan radantarkastusmaaraykset ja radantarkastus on voimassa
seka kesa- etta talvikautena.

5.1.6 Alkuperidiset paperit

Radantarkastuspaperit, turvatarkastuspaperit ja radan seurantakortti tulee sailyttaa aina samassa
nipussa ja ne on esitettava aina alkuperaisina kilpailun tuomaristolle riippumatta siita, onko rata
kiintea tai tilapainen, onko jarjestdja radan omistaja, haltija tai vuokralainen.
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6. TARVITTAVAT LUVAT
6.1 Pakolliset luvat
Seuraavat luvat ovat pakollisia autokilpailuissa.

- ymparistélupa tai voimassa oleva sijoituspaikkalupa

- ilmoitus tilapaisestd melusta sellaisilla radoilla, joilla ei ole ymparisto- tai sijoituspaikkalupaa
Ymparistdsihteeri tai ymparistélautakunta myontaa tilapaisen luvan (Idhinna kertaradat)

- maanomistajien lupa tai vuokra/hallintasopimus

- vesialueen omistajan tai haltijan lupa

- AKK:n kilpailulupa

- poliisille tehty ilmoitus kilpailusta (entinen huvilupa) lunastettuna

- radantarkastuspdéytéakirja

- turvatarkastuspoytéakirja

- radan seurantakortti

- AKK:n vastuuvakuutustodistus
- AKK:n on Teoston lupa
- AKK:n Gramexin lupa
Todistus naista l16ytyy liiton internet-sivujen materiaalipankista.

6.2 Tilannekohtaiset luvat

Tilannekohtaisia lupia tarvitaan erilainen maara. Nama vaihtelevat paikkakunnasta ja siella olevasta
kaytanndsta riippuen.

- liikennemerkkipaatdkset; tilapaiset nopeusrajoitukset ja pysakointikiellot

- yleisétilaisuuksien viitoitus teiden varsille

terveysviranomaisten luvat elintarvikemyynnissa*

mainostelineiden pystytysluvat

pysakointiluvat vieraille alueille

mahdolliset oluen myyntiluvat

Tienpidon, viitotuksien, liikennemerkkien luvista paattaa paikallinen ELY-keskus, kaava-alueilla
kunnat.

Heihin kannattaa olla ennakkoon yhteydessa ja sopia asioiden hoitamisen menettelytavoista.
Selvittakaa viranomaisille tarkoin kilpailun luonne, varsinkin jos se on poikkeava mita
radantarkastusasiakirjoissa on tarkoitettu. Arvokilpailuun tarvitaan enemman mm.
jarjestyshenkil6stoa.

Muistakaa, olkaa ajoissa liikkeelld, asioiden kasittely viranomaisten kanssa saattaa kestaa.
Muistakaa lisdksi, nykyaan kaikki luvat maksavat, viranomaisilta ei saa enda mitaan ilmaiseksi.

*) Laki ei tata lupaa enaa vaadi. Varmistakaa omalta terveysviranomaiselta miten taytyy toimia.
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7. JARJESTELYJEN JA KILPAILUN AIKATAULU

Kilpailun jarjestamisen aikataulun laatii kilpailun johtoryhma. Aikataulu riippuu paljon kilpailun
suuruudesta, siita kuinka kokenutta porukkaa on kilpailua tekemdssa ja kuinka helppoa on
henkildkunnan saaminen. Tassa eras hahmotelma jarjestelyjen aikataulusta, jota voi kayttda runkona
oman aikataulun laadinnassa.

7.1 Ennen kilpailua

- kilpailun johdon nimeaminen 12 - 6 kk

- talousasiat 12 - kk

- lupamenettelyjen aloittaminen 12 - kk

- tapahtuman markkinoinnin valmistelu 12 - kk

- organisaation luominen 6 - 2 kk

- ostettavien palveluiden tarjouspyynnét 6 - 2 kk

- ostettavien palveluiden sopimukset 4 - 2 kk

- AKK:n lupahakemus ja kutsut 4 - 2 kk

- suorituspaikan kunto jatkuva

- ennakkotiedotus ja -mainonta 2 kk

- lopullinen miehitys 1 kk

- koulutus 4 - 1 vk

- viimeiset lupa-asiat 4 - 1 vk

materiaalit 4 - 1 vk

ilmoittautumiset 4 - 1 vk

osallistujaluettelo 1 vk

loppukiri ja varmistukset 1 vk
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7.2 Kilpailun aikataulun laatiminen

Kilpailupdivan aikataulu laaditaan minuutin tarkkuudella. Talldin pystytaan seuraamaan sitd, ollaanko
edelld vai jaljessa aikataulusta, pitaako kiristaa tahtia vai hieman I6ysata.

Kokemuksesta tiedetadn kuinka kauan yksi [ahtoé hinauksineen kestdaa kullakin radalla, ne kannatta
selvittaa ennen aikataulujen laatimista.

Kilpailuldhtojen yhteiskesto on helppo laskea kaavalla,;

Luokan osallistujaméadéra jaetaan 1dhdosséa ajettavan automéardn mukaan, joka kerrotaan kolmella.
(150 osallistujaa / 8 auton rata = 18,75 x 3 = 56 /&ht64)

Tamdé esimerkki toimii melkein sata prosenttisesti.

Tulospalvelua hoitavien kanssa pitéé neuvotella miten ajetaan. Heiltd saa kokemuspohjaisia neuvoja.

Aikataulu voidaan rata-tapahtumien mukaan laskea esimerkin mukaan seuraavasti:

Yksi 16ht6 kestdd 2 min. Jokaiseen I&htdén lisdtdén hinausvaraa 1 min = yhteensd 3 min x 56 = 168
minuuttia = 2 tuntia 48 minuuttia.

T&dmé& on esimerkki, jokainen rata on omansa.

Kokemuksesta myds tiedetaan, kuinka kauan radankunnostukset kestdavat, kuinka paljon
tuloslaskenta tarvitsee tauotusta, paljonko myyntipuoli tarvitsee taukoja myydakseen tyhjaksi kioskit
jne. Jos jarjestdja on ensikertalainen, kannattaa kysella muilta seuroilta taikka kayda kello kadessa
tekemassa eri toimintojen kellotusta. Téaman kun suhteuttaa omaan tavoitteelliseen
osallistujamaaraan, pystytdan aikataulu laskemaan aika tarkkaan.

Kriittisia paikkoja aikataulun suhteen ovat kilpailussa lahdénjarjestely, seka tietysti
onnettomuudet.

Kriittisia paikkoja aikataulun suhteen on my6s hinaustoiminnot. Pateva ja jarjestelykykyinen
hinauspaallikk6, kera motivoituneen ja hyvin opastetun hinausjoukon kanssa saa ihmeitd aikaan.
Nama ovat yha edelleen monesti sellaisia kilpailun osa-alueita, joissa tapahtuu viivytysta ja
ajanhukkaa.

Toki mahdollisille onnettomuuksille on vaikea aikataulullisesti varautua ja niissé menee aina se aika,
minka pelastushenkiléstd ja viranomaispuoli katsoo tarpeelliseksi. Tassa asiassa ei voi hoppuilla.
Aikataulu ja osanottajamaarat tulee laskea muutenkin silla tavalla, etta ei tarvitse olla aamusta
iltapimeaan. Edelleen kuulee purnattavan, etta JM-kisat kestavat pimedasta pimedan.

Aikataulua ei myoskaan lasketa PJ:ta varten silla ajatuksella, ettd se antaa huonon numeron jos
aikataulu pettda. Yhtd huonosti aikataulu on laskettu silloin, jos ollaan tunnin etuajassa tai taukoja
joudutaan venyttdmaan turhan takia. Taukoja pidetdan vain tarpeeseen, ei esim siksi ettda myytavaa
on liikaa.

On muistettava, etta yleiso ei viihdy liian pitkia paivia katsomossa ja kilpailijoilla on usein pitka
kotimatka edessa. Poliisin huviluvassa tai ilmoituksessa on myds mainittava kellonaika milloin kilpailut
paattyvat. Laittakaa siihen aina tarpeeksi aikaa kaiken varalta toki huomioiden ymparistélupien
maaraykset. Tata aikarajaa ei rikota eika yliteta ilman viranomaisten lupaa. Tama aikaraja tarkoittaa
itse kilpailutoimintaa, palkintojenjaot ja ostotarjoukset voidaan suorittaa sitten tdman aikarajan
ulkopuolellakin. Mista sita sitten otetaan pois niitda minuutteja jotta saadaan aikaan tehokas ja joutuin
kulkeva kilpailu. Palataan tahan asiaan kunkin osa-alueen kohdalla erikseen.

Vinkki: Lahdon jarjestelyn pitaa toimia niin etta 1ahté on aina valmiina viimeistaan silloin kun
viimeinen auto tai hinaus poistuu radalta, ja turvalippu voi poistua.
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7.3 Kilpailun jdlkeen

Kilpailun jalkeen on jaljella viela paljon tekemista, joista pitda huolehtia yhta tarmokkaasti kuin itse
kilpailun tekemisestd. Monta kertaa huono jalkihoito pilaa kilpailusta jaaneen hyvan maun ja saattaa
olla vaikeata saada seuraavalla kerralla mukaan samoja tekijoita ja yhteistybkumppaneita.

- suorituspaikan jalkikunnostus alkaa heti

- tilitykset, saatavat, laskut ym. 1 - 6 vk

- kritiikkipalaveri 3 - 6 vk

- johtoryhman loppukokous ja tilinpaatés 6 - 8 vk

- materiaalin arkistointi 12 kk

- huomioinnit loppukokous, pikkujoulut, vuosikokoukset

- palkitsemiset loppukokous, pikkujoulut, vuosikokoukset

- yhteistyékumppanit mahdollisimman pian tai vahintaan kerran vuodessa.

8. KILPAILUN TALOUSASIAT

8.1 Kilpailun budjetointi
Jokaista kilpailua varten on laadittava kilpailun talousarvio eli budjetti. On todettu etta jos ei ole
budjettia, kustannukset nousee vaistamattd. On siis melkein valttamatontd laatia budjetti.

Siina arvioidaan mahdollisimman tarkasti seka menot etta tulot pohjautuen aikaisemmin tehtyihin
kilpailuihin seka talle kilpailulle asetettuihin tulostavoitteisiin. Jokaisen kilpailun osa-alueen /
toimintasektorin vastuuhenkilé on vastuussa my6s budjetistaan ja sen toteutumisesta.

Ei voi olla etta tilataan joku palvelu ja ei sovita saamalla mita palvelu maksaa.

Budjetin laadinnassa pitda olla tarkka, koska rahaa on kuitenkin kaytdéssa rajallinen maara. Usein kdy
niin, etta tulopuoli on lilan optimistinen ja menopuolella ei ole pystytty arvioimaan kuluja riittavan
tarkasti, joten kulut paisuu ja tulot putoaa. On olemassa perusasioista, joista eurot kertyvat ja niista
taytyy pitaa kiinni. Ilmoittautumismaksujen suuruutta pitda harkita, miten vaikuttaa kilpailijamaariin,
mahdollinen nosto tai jopa lasku.

Jokaisen osa-alueen vastuuhenkilén on pysyttdva budjetissaan. Aina ei vain voi ostaa tai vuokrata
valittamatta kustannuksista. Silloin kun rahaa todella tarvitaan jonkun kannattavan ja jarkevan asian
tekemiseksi, sita pitda lIoytya. Kunnilta ei yleensa saa rahaa, mutta niilta voi saada palveluita ja
valineistda jotka saastavat kilpailun menopuolta. Lisdksi tulee arvioida (alakanttiin) myo6s
ostotarjouksista saatavat rahat, ne ovat jarjestajille tulopuolta.

Budjetti / Tuloslaskelma eras versio, 16ydat sen AKK:n nettisivuilta materiaalipankista

8.3 Myyntipisteet

Myyntipisteissa pitda myyda niita tavaroita, joita sielta kilpailun ajankohta ja sdatilanne huomioiden
kysytaan. Tavarat kannattaa tilata/hankkia vasta sitten kun on selvilla kilpailijamaarat ja tuleva saa.
Kannattaa siis myds lukea sadennusteita.

Myyntipisteiden toiminta pitda aloittaa heti aamulla kun toimitsijat ja kilpailijat saapuvat. Pitkia jonoja
ei saa tulla, eioota ei saisi myyda, joten myyntipisteita pitaa olla tarpeeksi.

Myynnin pitaa jatkua myds viimeisen Iahdon jalkeen varsinkin varikolla ja ostarjouspaikan
[dheisyydessd, koska porukka on paikalla vield pari tuntia odottamassa palkintojen jakoa ja
ostotarjousten purkua.
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Myyntitavaroiden taydennyssysteemit seka tarvittaessa palautussysteemit pitéa olla kunnossa.
Jokaisen kilpailun jdlkeen kannatta tehda listaus mitd myytiin ja missa pisteissa. Kannattaa myoés
laittaa muistiin ainakin vallinnut saa ja saapuvilla olleet yleis6- ja kilpailijamaarat.

Lahialueen muutkin tapahtumat vaikuttavat yleisomaariin, ettd nekin on hyva kirjata muistiin.
Nama tiedot auttavat tulevaisuudessa kilpailujen jarjestelyissa.

8.4 Lipunmyynti (kts myos kohta 14.4)

Lipunmyynti pitda olla tehokasta ja aukotonta, lippujen hinta pitaa olla oikeaa tasoa ja kohtuullinen.
Lipunmyynnissa pitaa olla ohjeistus ja tieto milla korteilla tai tunnuksilla pddsee vapaasti sisaan.
Jos esimerkiksi toimitsijoita lasketaan ilmaiseksi sisdaan, kayttaa tatd mahdollisuutta myds muut.
Kannattaa siis harkita miten toimitsijoille saa “tunnukset” ennen lipunmyynteja.

8.5 Kilpailussa mainostaminen

Vastineetonta rahaa ei yrityksiltd saa, heidan pitaa saada sijoittamalleen rahalle tai tavaralle tuottoa
ja hyotya, ei pelkkaa kannatusta. Kasiohjelmien mainosmyynti eli “silppumyynti” on yrittajille Iahinna
kannatusilmoittelua, siina panos on pieni ja tuotto-odotuksen myds sen mukaiset.

Tama kuitenkin kannattaa tehda koska siita saadaan kuitenkin aina euroja kasaan. Se vaatii aikaa ja
viitselidisyytta ja sitkeyttd laittaa jalkaa ovenrakoon, mutta tuottaa myds tulosta. Seuran hallituksen
taytyy vuosittain ensin paattaa, "myydaanké seura kokonaisena” vai myydaanko kilpailut
kilpailukohtaisesti. Tassa on huomioitava verokohtelu, silla se on hieman erilainen. Paasaantona
voidaan pitaa, ettd urheiluseuroilla, jotka ovat yleishyddyllisia yhteisdja, kaikki kilpailuun liittyvat tulot
ovat verovapaita Pitéa tarkkaan harkita, riittdaké oma voima talkoilla myymaan kisaa, onko omassa
porukassa sopivaa palkattavaa "myyntimiesta”, vai annetaanko tama kilpailun markkinointi
ulkopuoliselle ammattilaiselle tehtavéksi. Téssa kohtaa heraa usein urheiluseuroissa piileva tauti eli
kateus. Valitetaan, etta se rosvoaa ja saa niin paljon rahaa tuosta myynnista. On kuitenkin
muistettava, ettd suurin osa tastd myynnistd eli rahasta tulee seuralle, ja jos sita ei kukaan myy, ei
ole mitdan tulojakaan.

Mita kilpailussa on myytavaa, myydaankd kokonaispaketteja vai yksittaisia osa-alueita;

- Kilpailun nimi

- Maalivaate ja lahtévaate

- Ratavarsimainokset

- Radan eri osuudet eli alueet

- Kasiohjelma

- Lehti

- Kilpailun 1&hdét

- Tarrapaikat autoihin

- Kuulutusmainonta

- Radiomainonta yhteistydssa

- Julisteet ja muu painomateriaali

- Toimitsijoiden vaatetus

- Myyntipaikkojen vuokraus

- Oluen myyntioikeudet

- Kilpailun videointi

- Kilpailun VIP-paketit

- Paasylippupaketit yrityksille

- seka viela lisaksi...

.......... Kilpailun markkinoinnissa ja myynnissa voidaan kayttaa valuuttana myds “oravan nahkoja” eli
palvelusten ja tavaroiden vaihtoa, aina ei tarvitse saada rahaa. Tallin yritykseltd meneva
"rahasumma” palveluun tai tavaraan on pienempi normaaliin hinnoitteluun verrattuna.

Erds tapa markkinoida kilpailua on edullisten lippupakettien myynti yhteistybkumppaneille,
autoliikkeille, varaosaliikkeille, huoltoasemille jne. He jakavat niita asiakkailleen, katsojia saadaan
lisda kilpailuun ja taas kioskit myyvat enemman tavaraa. On muistettava se perusasia, ettd kaikki se
mika sponsorille luvataan, on myds toteutettava viimeista piirtoa mydden.
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Pieni lisa on aina extraa, seka tekee hyvan vaikutuksen sponsoriin ja seuraavan kerran on helpompi
menna taasen keskustelemaan uuden kilpailun yhteistydsta. Muistakaa siis, yhteistydkumppaneita on
hoidettava hyvin.

8.6 Kilpailun tiedottaminen ja mainostaminen

Kilpailun kokonaisvaltaiseen tiedottamiseen lasketaan mukaan seka varsinainen tiedotustoiminta etta
kilpailun mainostaminen.

Tiedottamisessa ei saa unohtaa kilpailun omaa vakea, eli toimitsijoita. Heille on hyva antaa myds
informaatiota, eikad heitd saa unohtaa kilpailun sisdisessa tiedottamisessakaan.

Kaikessa urheiluseuran tiedottamisessa on tarkeaa oma aktiivisuus. Jos seura ei tiedota ja kerro
itsestdan, ei sita tee kukaan mukaan seuran puolesta. Lisaksi kaikessa urheiluseuran tiedottamisessa
on tarkeaa henkilékohtaiset suhteet seka paikallislehtien ettd alueellisten lehtien urheilutoimituksiin ja
niiden toimittajiin. Heita pitda aina valilla hieman "muistaa ja hoitaa” eli harrastaa pienta
suhdetoimintaa. Muistakaa, etta kaverin kanssa on aina helpompi hoitaa asioita.

Nykypdivana ei saa mydskaan unohtaa paikallisradioita eika niiden toimittajia, heihin patee usein
"sama laki” kuin lehtipuolen ihmisiin. Kun ostaa ilmoitustilaa kisalleen joko lehdesta tai radiosta, on
aina helpompi saada etukateispuffeja samoihin valineisiin. Ja aina pitdd muistaa lajimme
aanenkannattaja eli Hanaa lehti, sita lukevat kaikki autourheilun ystavat ja erityisesti Jokkisvaki.
Paikallisradioissa on jatkuvasti meneilldaan kaikenlaisia kilpailuja. Tarjotkaa naihin palkinnoiksi
paasylippupaketteja. Tehkaa samalla pieni teksti kisastanne kilpailun juontajalle lippujen mukaan,
juontaja lukee sen ja jdlleen kisa saa mainosta. Tama on hyvaksi koettu konsti, kannattaa kokeilla.
Television suhteen on oltava varovainen, se kanava kannattaa miettia SM-tason kilpailuissa. Silloinkin
pitéda tarkkaan harkita, kannattaako uhrata isoja euromaaria ja saadaanko siita niin paljon hydtya,
ettd sellainen kannattaa. Muita tiedotuskanavia ovat lehdissa seuratoimintapalstat ja menovinkit,
samoin paikallisradioissa ajankohtaiset tapahtumat luettelot seka liikennetiedotusosuudet. Perinteiset
tolppamainokset ovat hyvia edelleen, eli niiden laittaminen erilaisille ilmoitustauluille, huoltoasemille,
kauppojen ja markettien oviin ja ikkunoihin jne. “Lentolehtisten” jako markettien pysakointipaikoilla
autojen tuulilasiin, postiluukkuihin, eri liikkkeiden kassojen viereen jne. Mainoslakanoiden ripustaminen
ylikulkusiltojen kaiteisiin tai vastaaviin paikkoihin, seisovat taulumainokset vilkkaisiin risteyksiin, jossa
ihmiset joutuvat pysahtymaan, auton takalasitarrojen kayttd, pinssit jne....

Myos kilpailijoille pitda tiedottaa kilpailusta.

AKK:n nettisivut kilpailukalenteriin liittyen, samoin KITI-jarjestelma, suorajakelu muissa léhialueen
kilpailuissa, muiden kilpailujen kuuluttajat jakavat tietoa, liiton eli meidén oma lehti, Hanaa lehti
Jokkis.net jne.

Seuran omat nettisivut ovat tédnaan in, niissa voi laajemminkin kertoa kisasta seka koko seuran
toiminnasta, niillda on nykyaan myds paljon kavijoita.

Toimittajien hoitaminen kilpailupaikalla on tarkea asia. Heille pitaa toimittaa oikeaa ja ajan tasalla
olevaa tietoa ja materiaalia kilpailun kulusta. Heidan kanssa pitaa ehtid keskustelemaan ja kertomaan
hieman taustoja ja heille pitda olla “kahvia ja pullaa” tarjolla. Jos heita ei huomioida ja heita ei
palvella, se nakyy tekstissa, tai sitten todennadkoéisesti ei ndy tekstia. Tulosten toimitus pitaa hoitaa
valittdmasti vield kisailtana sellaisiin tiedotusvalineisiin, Iahinna paikallislehtiin, jotka saattavat
kirjoitella ja joissa maininta kilpailustamme on hyvaksi. Pieni jutunpatka mukaan ei ole pahitteeksi.
Selvittakaa etukateen toimitusten faksinumerot ja nykypaivana erityisesti sahkdpostiosoitteet, nailla
saatte tietoa menemaan eteenpdin.

Parhaiten tulokset ja jutut saa laajemmin eteenpadin STT:n kautta. Valtakunnalliset lehdet eivat aina
kovin helposti julkaise niille suoraan tulleita juttuja ja tuloksia, koska he ovat silloin julkaistusta
tekstista vastuussa. Kun homma tulee STT:n kautta, vastuu on silloin STT:llId. Kuitenkin omat tutut
lehdet ja toimittajat kannattaa aina hoitaa suoraan.
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8.7 Kilpailun videointi- / televisiointioikeudet

AKK-Motorsport ry eli liittomme omistaa kaikkien autourheilukilpailujen arvosarjojen televisiointi- ja
videointioikeudet ja on siirtanyt ne liiton omistaman yhtion eli AKK Sports Oy:n omistukseen.

AKK Sports Oy luovuttaa vuosittain kansallisen tason autokilpailujen videointioikeudesta paattamisen
kilpailun jarjestavalle seuralle. Tasta tulee jarjestdjdlle dokumentti kilpailuluvan kasittelyn yhteydessa.
Kilpailupapereihin liitetaan myds sopimusmalli videokuvaamisen sopimisesta videofirmojen kanssa.
Samoin oikeus kansallisten kilpailujen televisioinnista sopimiseen eri televisiokanavien kanssa on
jokaisella kilpailun jarjestdjalla.

Arvokilpailujen eli SM-kilpailujen televisiointioikeudet kuuluvat liitolle, samoin videointioikeudet. Yhti6
myodntaa hakemuksesta harkinnan mukaan videointifirmoille myo6s arvokilpailujen videointioikeuksia.

9. KILPAILUN HENKILOSTO
9.1 Yleista henkilostosta

Kilpailun organisaation koko riippuu suorituspaikasta ja kilpailun suuruudesta. Mita suurempi kilpailu
sitd enemman pitaa olla toimihenkilbita tekemassa kilpailua.

Tassa on lueteltuna ne perusorganisaation henkil6t, jotka tarvitaan kilpailuorganisaatioon. Sita voi
pienentaa tai suurentaa kilpailukohtaisesti. Se miten nailla henkildilléd organisaatiokaavio rakennetaan,
riippuu paljolti myds kilpailun suuruudesta seka tavasta toimia.

Laskettiin téllainen esimerkki;

kilpailijoita on reilut 100, rata on tarkastettu kahdeksalle (8) autolle ja ratavalvontapisteitéd on
kahdeksan (8) ja kukin toimihenkilb tekee vain yhtéa tyéta kilpailussa. Téllaisen kilpailun
toimihenkilétarve on noin 100 henkilba, eli siitd kannattaa Idhted miettimédén asioita.

Toki tamé olisi ihannetapaus johon hyvin harvoin pdastdan. Kilpailun toimitsijalla saa toki olla
useampia tehtavia, jos hdn ne pystyy hoitamaan ja jos sitd ei erikseen sddnndissa ole kielletty.
Toimihenkil6illé tulee olla lisenssitaulukon mukaiset toimitsijalisenssit. Jokaiseen toimitsijatehtédvédan
kannattaisi nimeté apulainen, joka on oppimassa tehtédvda sekéd kerddméssd samalla
toimitsijatehtavapisteita.

Periaatteena voisi olla, etta jokainen henkilé kouluttaa ja opastaa itselleen uutta henkilda tilalleen
silloin kun itsellaén on halu siirtya tehtavissa eteenpain.

Yleisin ongelma on nykyisissa organisaatioissa on vaen vahyys, talkoohenki on vahentynyt jatkuvasti,
eli toimitaan liian pienelld porukalla. Seurauksena on, etta kaikilla on kiire, kaikki juoksee, kaikki
hosuu, kaikki on kireita ja asioita jaa huomaamatta ja hoitamatta. Nyky-yhteiskunnassa
seuratoimintaan sitoutuvien ihmisten maara on vahentynyt huomattavasti. Nuoria ja uusia ihmisia on
vaikea saada pitkajanteiseen seuratoimintaan. Tydeldamassa on muotia patkatyét. Samoin
urheiluelamdssd, projektiluontoisiin eli kisakohtaisiin tehtaviin on helpompi saada ihmisia kuin
pitempiaikaiseen seuratoimintaan sitoutumiseen.

Jos saat uuden tekijan. Huolehdi siitd etta hanta myds opastetaan, ettd han tuntee kuuluvansa
organisaatioon.

9.2 Tuomaristo

Tuomariston puheenjohtaja

- AKK:n JM-lajiryhma nimeaa

- kilpailunne tuomariston puheenjohtajaa tiedusteltava lajipaallikoltd, jolta saa yhteystiedot.

Tuomarit (2 - 4 henkilbé)

- tuomaristoon saa nimetd oman seuran edustajan silloin kun kaytetaan neljaa tuomaria.
Tuomariston sihteeri, joka ei ole tuomariston jasen.

- tekniikkalajiryhma nimeda arvokilpailuihin AKK:n paakatsastajan

- toimii my6s tuomariston teknisena neuvonantaja.

Oman seuran tuomarin kayttd on hyva paikka ajaa siséaan uusia osaavia tekijoita.

9.3 Paatoimihenkildt
- jarjestelytoimikunnan puheenjohtaja
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- kilpailun operatiivinen johtaja

- kilpailun muut johtajat

- aluetuomarit

- kilpailun sihteeri (paasihteeri)

- (kilpailijoiden yhdyshenkild)

- katsastuspaallikkd

- ratamestari

- radanvalvonnan paallikkd (ei ratatuomarien paallikkod)
- tuloslaskentapaallikkd

- laht6- ja maalituomarien paallikkd
- (ostotarjouspaallikko)

- varikkopaallikkd

- viestipaallikk®

- turvallisuuspaallikkd

- hinauspaallikkd

- jarjestyksenvalvojien paallikké

- (lilkenteenohjauksen paallikkd)
- ravintolapaallikké

- (lipunmyyntipaallikkd)

- talouspaallikkd / rahastonhoitaja
- ja niin edelleen.....

Paatoimitsija tai paadllikkoé on aina vastuussa omasta alueestaan. Hin hankki tarvittavat
tarvikkeet ja vadlineet, tietenkin yhteistydssa kilpailunjohtajien kanssa. Ja mika tarkeinta,
etukditeen.

9. 4 Johtoryhma ja/tai jarjestelytoimikunta

Kilpailun koosta riippuen organisaatioon perustetaan kilpailun johtoryhma tai jarjestelytoimikunta tai
molemmat. Seuran hallituksen tulee mydntaa johtoryhmalle tai jarjestelytoimikunnalle taysi valta ja
samalla vastuu kilpailun tekemisesta. My&s kilpailua koskevat talousasiat kuuluvat johtoryhmalle tai
jarjestelytoimikunnalle. On aivan turhaa ja toimintaa hidastavaa vieda kilpailukohtaisia talousasioita
seuran hallitukselle pdatettavaksi. Toki silloin asiat pitda hallituksen paattad, kun kyseessa ovat
suuremmat investoinnit tai hankinnat ja jotka ovat pitkavaikutteisempia kuin yksi kilpailu.

Kilpailun johtoryhmaan kuuluvat yleensa kilpailun johtajat seka paasihteeri. Tama on se ydinryhma,
joka kaytanndssa ideoi, suunnittelee ja pyorittaa kilpailun rakentamista. He pitavat palavereitaan aika
tihedsti, miettivat ideoita eri sektorien toteuttamiseksi ja antavat toimeksiantoja eteenpdin 1ahinna eri
sektorien paallikkotasolle. He kokoavat jatkuvasti tilannetta yhteen, mita on tapahtunut, mita on tehty
ja mita vield tekematta. Kaikki asiat pitaa kirjata ylos, jotta kaikilla on tieto missa mennaan, mita on
paatetty ja kuka on mitakin sopinut ja kenen kanssa. Tata porukkaa ei kannata laajentaa liian
suureksi, koska silloin toiminta on hitaampaa ja jaykempda eika kaikkia tahdo koskaan saada yhta
aikaa koolle. Riittéda kun mukana on tarkeimmat osa-alueet, joilla on merkitysta kilpailun kulkuun ja
turvallisuuteen.

Kilpailun jarjestelytoimikunta on oikeastaan laajentunut johtoryhma. Johtoryhman lisaksi siihen
kuuluvat eri sektorien paatoimihenkil6t eli paallikkdtaso. Jarjestelytoimikunnan kokouksia johtaa
jarjestelytoimikunnan puheenjohtaja tai kilpailun johtaja ja kilpailun paasihteeri toimii periaatteessa
kaikissa asioissa erdaanlaisena priimus moottorina. Kokouksissa pidetaan muistiota tai poytakirjaa
sovituista toimenpiteistd, jossa selkedsti maaritelldan kuka tekee ja milloin asian tulee olla valmis eli
tehtynd. Seuraavassa kokouksessa kdaydaan aina lapi sovitut toimenpiteet seka niiden toteutuminen.
Naissé kokouksissa hitsataan yhteen eri sektorien asiat ja todetaan kuka tekee mitkakin asiat. Samoin
jokainen paallikké tekee selkoa siita, mitd omalla sektorilla on tehty eli tapahtunut ja mita viela on
tekematta.

Tassa on isompi joukko pohtimassa asioita ja erilaisia toteutusvinkkeja jaetaan puolin ja toisin.
Jarjestelytoimikunnan apuna kilpailua tekemassa ovat tietenkin sen eri sektorit, jotka pitavat omia
kokouksiaan ja yhteispalavereitaan huomattavasti tihedmmin. Naista viedaan tieto
jarjestelytoimikuntaan, jossa kaikki asiat niputetaan yhteen ja tulokseksi saadaan hyva kilpailu.
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Tiedonkulun organisaatiossa tulee olla monisuuntaista, jotta kaikki osapuolet tekevat ty6étéd samaan
suuntaan ja samalla ajatuksella.

Tarkeda on pitaa muistiota johon kirjataan sovitut asiat. Tarkeda on myo6s sopia aikatauluista mihin
mennessa kukin asia pitaa olla jarjestetty tai sovittu. Pitdad myds sopia kelle sovitut asiat ilmoitetaan.

9. 5 Toimihenkilot

- toimistosihteerit

- kilpailun operatiivisen johtajan sihteeri

- katsastusmiehet, linjapaallikot

- katsastuksen sihteerit

- lahdoén jarjestelijat kerailyalueella

- lahtdviivan henkilostd

- maaliin liputtaja, kierrostaulun nayttdja

- lahtétuomarit

- lahettaja

- maalituomarit, kierroslaskijat

- ratavalvontapisteen henkilét; liputtajat, valvontapisteen avustajat
- turvalipun hoitaja

- ostotarjouksen toimihenkil6t, vastaanottajat, lajittelijat
- hinauskaluston kuljettajat ja apulaiset, haarukkatrukit
- kuuluttaja

- kuuluttajan sihteeri

- tiedottaja, lehdistdsihteeri

- varikkotoimitsijat

- lahtébnumerotaulun hoitaja

- radan kunnostajat

- ilmoitustaulun hoitaja

- jarjestyksenvalvojat

- liikenteen ohjaajat

- lipunmyyjat

- ravintola

- / kioskien henkilokunta

- mainos / markkinointi

- “yleismies / nainen Jantunen®

- Vip isanta tai emanta

- lahetit

- remonttiryhmd, sahkdmies, kopiokoneen huoltaja, atk-ekspertti
- pysdkadintialueen hoitajat

- viestivdlineiden ja linjojen hoitaja

- ja niin edelleen ...........

9.6 Ulkopuoliset toimijat

- palo- ja pelastustoimen henkil6t
- laakari

- poliisi

- myyntipaikkahenkildsto

- media

On huolehdittava ulkopuolisien henkildiden sisadnpaasy ja oleskelu alueella. Huolehdittava heidan
tunnistamisestaan tarvittaessa. Huolehdittava etté heille tarvittaessa on myds ruokahuoltoa tarjolla.
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9.7 Toimitsijakortit

Kilpailutoimisto ei ole paras paikka jakaa toimitsijakortteja eikd muutakaan materiaalia.
Johtoryhmadssa sovitaan miten materiaalien jako suoritetaan. Tasta tiedotetaan kaikkia
paallikoita ja he ohjeistavat omia toimitsijoitaan. (kts myo6s kohta 14.5)

Ostotarjoussaantd antaa toimitsijoille mahdollisuuden tehda ostotarjouksia poikkeavan maaran.
Tamankin takia kaikilla kilpailun toimitsijoilla pitda olla omalla nimelld varustettu toimitsijakortti.
Yhtaan nimetdnta toimitsijakorttia ei saisi jakaa eika olla kenenkaan rinnassa.

Paallikdiden pitda kerdtd etukateen mahdollisimman monen toimitsijansa nimet ylds.

Heille kirjoitetaan etukateen nimelld varustettu toimitsijakortti. Muistakaa laittaa toimitsijakorttiin
myds, kilpailunne nimi ja paivamaara, jotta kukaan ei kayttaisi vanhoja kortteja.

Tiedetaan, etta tdma nimien keruu etukateen ei aina onnistu. Silloin paallikké tai muulla tavoin
annetaan toimitsijalle kilpailuaamuna toimitsijakortit.

Samoin etukateen ilmoitettuihin toimitsijoihin tulee varmasti muutoksia, silloin kirjoitetaan uusi kortti
oikealla nimelld, ei vedeta nimea yli tussilla ja kirjoiteta uutta nimea vaaraan korttiin. Kirjoittakaa
nimet viela sellaisella tussilla, joka ei |Idhde pois ja etta korttiin ei voi vaihtaa nimea.

Kilpailussa tulee yllapitaa ajantasaista toimitsijaluetteloa. Se pitda olla ilmoitustaululla ennen
kilpailun ensimmaista |ahtéa. Sita pitaa paivittaa tarvittaessa.

Ostotarjouspaikalle pitaa toimittaa myds luettelo hyvaksytyista kilpailun toimitsijoista.
Useampipaivaisessa kilpailussa toimitsija saattaa olla hommissa vain toisena paivana. Kirjoittakaa
silloin toimitsijakortti vain sille paivalle, jona han toimii. Siis yhden paivan toimitsijatehtavalla ei saa
ostotarjousoikeutta kuin sille yhdelle toimitsijapaivalle. Paallikdiden tulee seurata omia toimitsijoitaan
téssa mielessa.

Jos joku ilmoittautuu toimitsijaksi molemmille paiville, mutta ei tulekaan téihin seuraavana paivang,
siis huijaa hieman. Tassa tapauksessa paallikdn tulee ilmoittaa tédma poissaolo sihteeristdlle ja nimi
vedetaan silloin pois toimitsijaluettelosta..

Vapaat kilpailijat saattavat pyrkia toimitsijoiksi, samoin huoltomiehet ja kisoja aktiivisesti kiertdvat
ostoporukat eli ne pahamaineiset "bulvaanit”. Tama ei valttamatta ole huono asia mutta tarkkana
siind on kuitenkin oltava. Kun naita “uusia toimitsijoita” ilmaantuu, varmistakaa se, etta he myos
tekevat hommia kilpailussa.

9.8 Koulutusohjelma

Koko kilpailun organisaatio on koulutettava juuri tata kilpailua varten. Ihmisia tulee ja menee, vaki
vaihtuu ja asiat, olosuhteet ja toimintatavat muuttuvat kilpailusta ja tapahtumasta toiseen.
Paallikkétason koulutusta on saatavilla valtakunnan tasolla seka aluetasolla. Se on yleista koulutusta
ja antaa valmiutta toimia seka siirtaa tietoa ja kouluttaa oman sektorinsa henkilostéa. Paallikkétason
koulutuksesta ulkopuolisten mahdollisuuksien liséksi vastaavat tietysti kilpailun johtajat ja
paallikkdsihteeri. Heidan lisakseen kannattaa kayttaa apuna vankan kokemuksen omaavia alansa ja
sektorinsa ekspertteja, koska heilla on runsaasti kaytdanndon kokemusta. My6s koulutetut valvojat,
radantarkastajat ja tutkintokouluttajat ovat niitd henkil6itd, joilta saa apua seka neuvoja. SLU:n
alueet seka toisinpaikoin kansalaisopistot ja tyévaenopistot jarjestavat urheiluseuran toimintaan
liittyvia sihteerikursseja, taloudenhoitajakursseja, tiedotuskursseja, jarjestyksenvalvojakursseja jne.
Néma ovat taysin yleispatevia kursseja myds autourheiluseuran henkiléille, perusasiathan ovat samat
kaikessa seuratoiminnassa. Miehistdkoulutukseen tulee kiinnittaa tarpeeksi huomiota. He ovat
suorittava porras ja heiddén virheensa nakyvat kaikkein helpoimmin ja selvemmin. Lisaksi vaihtuvuus
tassa porukassa on suurin ja heitd on maarallisesti myds eniten. Tama on valtaosiltaan alueellista tai
seuratason koulutusta, koska siina henkildsté koulutetaan juuri sitéd omaa kilpailua varten.
Tehtdvakierto on erds tapa kouluttaa tekijoita. Kun yhden homman oppii, on valmius siirtya
opettelemaan seuraavaa. Hyvana tapana on kouluttaa itselleen seuraaja ja siirtya sitten pykalaa
eteenpadin kohti vaativampia tehtavia. On kuitenkin muistettava, etta kaikki eivat halua paallikdiksi tai
johtajiksi, heille riittda jonkun pienen sektorin hallitseminen ja tekeminen. Halu erikoistumiseen on
hyva asia ja sita tulee myds kunnioittaa.

Liiton koulutustyéryhma on laatinut uudistetun ratatuomareiden koulutuspaketin, jota kannattaa
kayttaa hyvakseen kouluttaessaan oman kilpailun liputtajia.
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Jokamiehenluokassa ei ole enda ratatuomareita vaan liputtajia. Aluetuomarit on korvanneet
ratatuomarit.

Ratatuomarien koulutuspaketti on my0os tarkoitettu heidan ja lippupisteiden kolutukseen, soveltuvin
osin. Se on hyva paketti antaa koulutusta toiminnasta. Materiaali |6ytyy liiton materiaalipankista, ja se
on kaikkien saatavilla sielta.

Koulutusta kaiken kaikkiaan on hyva antaa noin viikkoa ennen tapahtumaa, tarvittaessa viela aamulla
kertauskoulutus, kilpailun johto kertoo, mita han sallii mita ei, mitéd han haluaa kuulla, mita pitaa
seurata, eli aina kilpailukohtaisesti.

Lippupisteiden koulutus on todella tarkea asia, heidan pitda osata nahda ja ymmartaa, ei pelkastaan
liputtaa.

Kilpailun johto voi tarvittaessa tiedustella lippupisteilta radan tapahtumia. Ja lippupisteiden on hyva
kertoa mielipiteensa jos he nakevat varmasti etta jokin tuomio on menossa vaarin, tai jopa jaada
tuomitsematta.

Kilpailun johto kertoo, mita han sallii mita ei, mitd han haluaa kuulla, mita pitda seurata, eli aina
toimitaan kilpailukohtaisesti.

10. KILPAILUTOIMITSIJOITA KOSKEVAT YLEISET MAARAYKSET
10.1 Yleista

Toimitsijoiden tulee olla patevia, asiansa osaavia seka puolueettomia.

Heilld tulee olla voimassaoleva toimen edellyttama toimitsijalisenssi.

Tama asia on eritdin tarkead siind vaiheessa kun kilpailija paatyy tekemaan vastalausetta tai jopa
vetoomusta. Varsinkin vetoomusvaiheessa joudutaan tarkastamaan myo6s paatdksia tehneiden
toimihenkildiden juridinen patevyys eli toimitsijalisenssien riittavyys. Jokainen kilpailun jarjestelyihin
osallistuva toimihenkild sitoutuu tehtdvésséan muun muassa seuraaviin eettisiin asioihin:

- sitoutuu tuntemaan lajin séanndét vahintééan oman toimintansa osalta

- sitoutuu alistumaan ylldmainittujen saantdéjen maarayksiin ja AKK:n eli liiton paatoksiin ja tyytymaan
niistd aiheutuviin seuraamuksiin

- sitoutuu noudattamaan reilun pelin periaatetta

- sitoutuu olemaan lyomatta vetoa itse tai edustajan kautta omasta kilpailutapahtumasta

- toimitsija ei saa antaa kilpailua koskevia virallisia tiedonantoja muille kuin kilpailun johdolle ja
tuomaristolle Toimitsijana toimiminen alkoholin tai huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena on
ehdottomasti kielletty ja siitd seuraa ankarat rangaistukset

- alkoholiraja 0,00 o/00, joka todetaan puhalluskokeessa.

- puhalluskokeessa kaytetaan poliisin kayttdmaa tai AKK:n hyvaksymaa laitetta

- puhalluskokeesta kieltdytyminen on este toimitsijana toimimiselle ja se johtaa samanlaiseen
seuraamukseen kuin positiivinen puhallustulos.

Toimitsija, joka on lupautunut toimitsijalisenssia vaativaan tehtdvaan kilpailussa, ei voi osallistua
toimitsijana tai kilpailijana toiseen samanaikaiseen kilpailuun. Mydskdaan omassa kilpailussaan roolia ei
voi vaihtaa toimitsijasta kilpailijaksi. Saantdéjen rikkomuksista on omat maarayksensa koskien myds
toimihenkildita seka tuomaristoa.

10.2 Tehtdvien vaatimat toimitsijalisenssiluokat
1.Pédédtoimitsija lisenssi:
Tuomariston puheenjohtaja, tuomarit, kilpailunjohtaja(t), alue/Faktatuomari, liputtajien paallikkd,

turvapaallikk®

2.Tekniikka pddtoimitsijalisenssi
AKK:n paakatsastaja, Katsastuspaallikkd

3.Perustoimitsijalisenssi, tekniikan perustoimitsijalisenssi
Muut kilpailukutsussa/kilpailun sdéanndissa nimetyt toimitsijat.
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4. Toimitsijat luokka
Johon kuuluu suuri joukko muita kilpailutoimitsijoita eri sektoreilla seka heidan apulaisiaan, joilla ei
ole toimitsijalisenssivaatimusta.

10.3 Toimitsijalisenssin hakeminen

Jokamiesluokassa ei ole omaa toimitsijalisenssia, vaan se lukeutuu nopeuslajeihin, eli nopeuden
toimitsijalisenssiin. Tekniikkalisensseja ei ole myéskaan jaettu lajeittain vaan kukin tekniikkahenkil®
erikoistuu mieltymyksiensa mukaan eri lajeihin. Toimitsijalisenssin saannin alaikdaraja on 16 vuotta,
nuoremmille on olemassa oma toimintavihko. Perustoimitsijalisenssi voidaan myoéntaa hakijalle joka
on aktiivinen seuratoiminnassa ja osoittaa kiinnostusta toimitsijatehtdvien hoitamiseen seka on kaynyt
perustoimitsijakoulutuksen.

Hakukaavake |6ytyy materiaalipankista.

Kaikkien kilpailusadanndissa/kilpailukutsussa nimettyjen toimitsijoiden tulee olla vahintaan
Perustoimitsijalisenssin haltijoita. Patevéityminen paatoimitsijatasolle tapahtuu ko. lajin saantéjen
maarittamien tehtavien seka lajin paatoimitsijakoulutuksen perusteella. Toimitsijalisenssin
hakukaavakkeita seura tilaa AKK:sta tai tulostaa AKK:n nettisivuilta. Toimitsijalisenssia hakeva tayttaa
itse seuralta saamansa tai netista tulostamansa toimitsijalisenssin hakukaavakkeen.

Siihen merkitaan henkild- ja yhteystietojen lisdksi kaikki ne tarvittavat tiedot toiminnasta lajeittain.
Lisenssin korotustapauksessa paatoimitsijalisenssiksi hakemukseen merkitdan vaaditut
toimitsijatehtavat seka kayty koulutus. Seuran puheenjohtaja allekirjoittaa hakemuksen, jonka
jalkeen seura lahettaa hakemuksen AKK:lle, jossa toimistosihteeri kasittelee kaikki hakemukset.
Toimitsijalisenssi on voimassa silloin, kun se on saapunut AKK:n toimistoon, kasitelty siella ja kirjattu
toimitsijalisenssirekisteriin kitiin toimitsijatietoihin.

Toimitsijalisenssi on voimassa hakuvuoden ja viisi (5) seuraavaa kalenterivuotta. Toimitsijalisenssi
sisaltda toimitsijoiden tapaturmavakuutuksen henkilén ollessa kilpailuissa tai harjoituksissa
toimitsijatehtavissa.

Paatoimitsijalisenssin haltijat ovat oikeutettuja vapaaseen sisaanpadsyyn ja oleskeluun jarjestajan
osoittamassa paikassa liiton luvalla jarjestetyissa kansallisissa kilpailuissa. Vapaaseen sisaanpaasyyn
oikeutetut tunnistetaan Motorsport ID numerolla varustetusta I-tason toimitsijalisenssista.
Sisaanpadsyoikeudesta Suomessa jarjestettaviin kansainvalisiin tai FIA:n mestaruuskilpailuihin
paattaa erikseen ko. kilpailun jarjestaja.

10.4 Nopeuden toimitsijalisenssiin liittyvat saantiehdot

Peruslisenssi mydnnetadn kaikille 16v tayttaneille jasenyhdistyksen jdsenille, joilla on kiinnostus
toimitsijatehtaviin, ja ovat kdyneet perustoimitsijakoulutuksen.

Erillista toimitsijakorttia ei ole. Perus-/paatoimitsijatiedot nakyvat KITIssa, jdsenen omissa tiedoissa.
Padtoimitsijalisenssin uusimista voi hakea, kun on toiminut vahintdan kolmessa eri tehtdvassa ja on
suorittanut paatoimitsijoille nopeuslajeissa suunnatun koulutuksen.

Uudella paatoimitsijalisenssin hakijalla koulutus + 2 paatoimitsijatehtdvaa tehtavakorttiin ( ns
debytantti), Tehdyn tehtavan kilpailun vastuupaatoimitsija hyvaksyy ja kuittaa allekirjoituksellaan.
Tehtdvat voi suorittaa vuotta ennen tai vuosi jalkeen koulutuksen. Lisenssia haettaessa taytetty
tehtavakortti mukaan. Jos koulutus 2-pdivdinen ei ole tehtavavelvoitetta.
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10.5 Nuorten toimitsijalisenssikdytdanto

Kaikki puhuvat nuorisosta ja kaikki ovat kiinnostuneita nuorisosta. Nuorille tarjotaan harrastus-
mahdollisuuksia ja toimintaa joka suunnalta, kaikki haluavat tehda téita nuorten eteen ja kaikki
haluavat nuoret joukkoihinsa. Meilla on kilpailijoina paljon nuoria, on pienoisautoilua ja kartingia seka
isojen autojen puolella nuorten luokat. Kilpailujen tekijéina eli toimitsijoina on myds nuoria ja nyt
myds heilla on oma "toimitsijalisenssi” eli toimintavihko. “Nuorisolisenssin” ikdkausi 12 - 15 vuotiaat
nuoret.

10.5 Toimintavihko/nuorisolisenssi

Toimintavihko, joka on taskukalenterin kokoinen katevasti mukana kulkeva ja lisdksi hienon nakéinen.
Seurat tilaavat toimintavihkoja AKK:sta veloituksetta. Tahan vihkoon nuori merkitsee kaikki
toimintansa autourheilun parissa. Naita voivat olla kerhoillat, erilaiset harjoitukset, kilpailutapahtumat,
toimitsijatehtavat jne. Kilpailun johtaja tai tilaisuuden vastuuhenkilé vahvistaa mukanaolon tai
tehtavan suorittamisen allekirjoituksellaan ja mahdollisesti seuran leimalla.

Tallaisia toimitsijatehtavia ovat esimerkiksi lahettitehtavat, erilaiset apulaistehtavat kilpailun eri
toimipisteissa, erilaiset toimitsijakoulutukset, nuortenluokan debytanttitutkinto jne.

10.6 Nuorisolisenssi
Nuorisolisenssia ei enaa ole, on olemassa toimintavihko.
10.6 Toimitsijalisenssi

AKK:lla on yksinoikeus antaa kaikkien jarjestettyjen kansainvalisten ja kansallisten autokilpailujen
johtoon kuuluville toimitsijoille asianmukainen toimitsijalisenssi ja maaritella siihen liittyvat
patevyysvaatimukset. Lisenssi on voimassa lisenssin mydntamispaivasta viisi (5) seuraavaa
kalenterivuotta (1.1.2013 alkaen myonnetyt lisenssit), jollei AKK katso erityisten syiden vaativan sen
peruuttamista. Toimitsijalisenssin luokka maaraytyy lisenssinhaltijan toiminnan ja AKK:n harkinnan
mukaan naiden saantdjen edellyttamalla tavalla kussakin tapauksessa erikseen. Autourheilua
harrastavat kerhot ovat velvollisia huolehtimaan toimitsijoiden kouluttamisesta ja oikeutettuja
tekemaéan esityksia lisenssien mydntamisesta.

Toimitsijalisenssit anotaan AKK:n tata tarkoitusta varten julkaisemalla kaavakkeella sen ohjeiden
mukaisesti. Lisenssihakemukset on taytettdva yksityiskohtaisesti. Vain edellisen lisenssin
mydntamisien jalkeiset toimitsija- ja kilpailija-ansiot otetaan huomioon.

Lisenssin mydntaminen tapahtuu kaytdannoén kokemuksen ja hankitun koulutuksen perusteella.
Toimitsijalisenssin saamiseksi edellytetdaan vahintaan 16 vuoden ikaa.

11. KILPAILUN TUOMARISTO

11.1 Yleista

Kilpailun tuomaristoon kuuluvat tuomariston puheenjohtaja seka tuomarit. Tuomariston jasenten
lukumaara tulee olla pariton, esimerkiksi PJ] ja kaksi (2) tai nelja (4) tuomaria. Tuomaristoon saa
nimeta jarjestavan seuran edustajan silloin kun kaytetaan neljaa (4) tuomaria. Lajiryhma nimeaa lajin
arvokilpailuihin eli SM-kilpailuihin tuomaristot ja heilla kaikilla tulee olla JM-tuomariston
puheenjohtajaoikeudet. Lajiryhma nimeda lisaksi joihinkin kansallisiin kilpailuihin tuomareiksi uusia
tuomariston puheenjohtaja-harjoittelijoita. He ovat koulutuksessa olevia uusia tuomariston
puheenjohtjakokelaita, joita kilpailun varsinainen tuomariston puheenjohtajatason henkild kouluttaa
kaytannon tydskentelyyn. Tuomaristolla tulee olla jarjestelykykyinen sihteeri, joka voi hoitaa
kilpailussa myds muita tehtavia. Lisaksi tuomariston tydskentelyyn osallistuu lajin arvokilpailuissa
AKK:n padkatsastaja asiantuntijana tekniikka-asioissa. Myds liiton toimihenkildillé on oikeus osallistua
tuomariston kokouksiin.
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11.2 Tuomariston puheenjohtaja

Tuomariston puheenjohtaja on AKK:n nimeama tasapuolinen tarkkailija, jonka tehtavana on seurata,
etta kilpailuissa noudatetaan kilpailusaantéja. Tuomariston puheenjohtajan tehtdvana on auttaa
yhtalailla kilpailijoita kuin jarjestdajaa mahdollisissa pulmatilanteissa. Tuomariston puheenjohtajan
toimitsijalisenssivaatimus on nopeus paatoimitsijalisenssi. Tuomariston puheenjohtajana voi toimia
vain koulutettu ja hyvaksytty JM- tai JM/RC-tuomariston puheenjohtaja. Tuomariston puheenjohtajan
tehtavat ovat seuraavat;

Ennakkoon

- tarkastaa lupahakemuksen ja kutsuluonnoksen saantdjenmukaisuuden

- tutustua kilpailun eri suunnitelmiin

- tutustua etukateen radantarkastus

- ja turvatarkastus poéytakirjoihin seka radan seurantakorttiin

- on yhteydessa ja yhteistydssa jarjestdjan kanssa kilpailun rakentamisen aikana

- toimii tarvittaessa jaaradalla turvatarkastuksessa

Kilpailupaikalla

- toimii tuomariston puheenjohtajana

- toteaa luvat ja vakuutukset ja kilpailun suunnitelmat

- toteaa kilpailupaikan olosuhteiden vastaavuuden tarkastuksiin nahden

- seuraa kilpailujen jarjestelyja ja lapivientia

- seuraa kilpailijoiden edesottamuksia

- on kilpailun johtajan apuna ja neuvonantajana tarvittaessa mutta ei missaan tapauksessa
johda kilpailua

- on myos kilpailijoiden apuna tarvittaessa ja opastaa heita oikeisiin toimenpiteisiin Jalkikateen

- toimittaa tuomariston puheenjohtajan raportin seka jarjestajalle ettd AKK:lle viikon kuluessa.

Tama tapahtuu nykyadn sahkopostin kautta
- tarvittaessa ja jarjestdjan halutessa antaa lisskommentteja ja vinkkeja huomioistaan
- osallistuu tarvittaessa ja pyydettaessa kritiikkipalaveriin

Tuomariston puheenjohtajan raportissa han kertoo sanoin oman nakemyksensa kilpailun kulusta.
Tuomariston puheenjohtaja merkitsee raporttiin asian olevan OK, Kehitettavaa tai Heikko ja laittaa
selvityksen peraan. On muistettava, ettd tdéma on yhden ihmisen nékemys.

On kuitenkin muistettava myds, etté puheenjohtaja on toki saanut koulutuksen ja ohjeet tédhan
tehtavaan. Lisaksi he omaavat kovan kokemuksen kilpailujen jarjestdmisesta ja sita kautta heilld on
tieto / taitoa ja ndakemysta asioista.

Tuomariston puheenjohtajilla mahdollisuus paattda sanktioista yhdessa tuomariston kanssa. Kun
sanktioitava on myontanyt rikkeensa ja allekirjoittanut kilpailupaikalla lomakkeen, jossa myd&ntaa
rikkeen astuu sanktio voimaan valittémasti.

Jos sanktioitava ei allekirjoita, siirtyy asian kasittely saantéjen mukaan lajiryhman kautta hallitukselle.
Hallitus tekee lopullisen paatéksen.

Prosessissa voi menna helposti useita viikkoja jopa kuukausia ennen paatdsta.

Kayttéon tulee myods raportti jossa jarjestdja voi halutessaan antaa arvion AKK:n nimeaman PJ:n
toimista.

11.3 Tuomaristo

Kilpailun tuomaristo koostuu tuomariston puheenjohtajasta ja tuomareista, jotka ovat lajin
asiantuntijoita ja paatoksien tekoon pystyvia. He eivat ole millaan tavalla vastuussa kilpailun
jarjestelyista eivatka he saa vastaanottaa muita tehtavia kilpailussa. Tuomaristolla on velvollisuus
valvoa, etta kilpailu tapahtuu saantéjen mukaisesti. On hyva muodostaa tuomaristo seka kokeneista
tuomareista ettd uudemmista kokemusta kerdavista henkil6ista. Talla tavalla saadaan hoidettua
koulutusta seka liséa varmuutta ja tietotaitoa uusille nuorille tuomarinaluille.

Tuomariston ensimmaisen kokouksen tehtavia ovat seuraavat;

- nimeda keskuudestaan tuomariston varapuheenjohtajan
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- hyvaksyy tuomariston muutokset

- toteaa paatoimihenkildiden muutokset

- toteaa kilpailun luvat,

joita ovat;

- AKK:n lupa

- ymparistélupa, sijoituspaikkalupa tai tilapaisilla radoilla “meluilmoitus”

- radantarkastus

- turvatarkastuspoytdkirjat seka radan seurantakortti

- mahdolliset muut luvat

- toteaa johdon julkaisemat lisamaaraykset

- toteaa kilpailukohtaiset suunnitelmat,

joita ovat:

- ohjaajainfo

- kilpailun aikataulu

- ajokaaviot (mikali siind vaiheessa on mahdollista)

- katsastussuunnitelma

- turvasuunnitelmat

- viestitys- ja hinaussuunnitelmat

Tuomaristo nimeda keskuudestaan onnettomuuksien selvitysryhman tuomariston ensimmaisessa
kokouksessa. Tuomaristoon on valittava alunperin tatd silmallapitden myds sellainen tarpeeksi
kokenut henkil®, joka pystyy johtamaan onnettomuuksien selvittelytoimintaa myoés kaikkein
pahimmassa tapauksessa. Lisaksi tuomaristo nimeda keskuudestaan ostotarjouksiin valvomaan ja
arpomaan yhden tai kaksi tuomaria.

Tuomaristo kasittelee tekniikan esittaman raportin autojen turvatarkastuksesta.

Tuomaristo toteaa lopulliset korjatut osallistujaluettelot siind kokouksessaan, milloin ne ovat valmiina.
Yleensa aloittavien luokkien osallistujaluettelot ovat valmiit ensimmaisessa kokouksessa ja muut vasta
paivan viimeisessa kokouksessa. Lopulliset korjatut osallistujaluettelot laatii ja vahvistaa kilpailun
jarjestaja.

Tuomariston on kasiteltdva jokainen sdaantérikkomus tai muu sellainen kilpailutapahtuma, jonka
kilpailun johtaja tuo heille kasiteltdvaksi ja joka voi aiheuttaa jatkotoimia vastalauseen, seuraamusten
tai muun vastaavan toimenpiteen muodossa.

Tuomaristo kdsittelee ja ratkaisee vastalauseet seka toteaa mahdollisuuden vetoamiseen. Tuomaristo
paattaa omalla sektorillaan saantdjen rikkomuksista aiheutuvista seuraamuksista ja kilpailusta
sulkemisesta.

Esitykset tuomaristolle tekee aina kilpailun johto.

- kuulee ennen paattksentekoa osapuolia

- pitaa paatoksistdaan selkeata podytdkirjaa ja kdyttaa "tiedonanto tuomariston paatdksesta” kaavaketta
- kilpailukohtaisten seuraamusten lisdksi esittda mahdollisia jatkotoimenpiteita lajiryhmalle
paatettavaksi

Tuomaristo vahvistaa kilpailun tulokset ja palkintopdytakirjan. Mikéli kilpailussa on tehty vetoomus,
tuomaristo vahvistaa tulokset vain siltd osin mitéd vetoomus ei koske. Tuomaristo kasittelee muut
tuomaristolle kuuluvat asiat,

kuten toteaa

- hyvéaksyy kilpailun siirtdmisen tai peruuttamisen

- ratkoo ostotarjouksissa syntyvat erimielisyydet

Loppukokouksessaan tuomaristo yleensa esittaa parannusehdotuksia / kehuja kilpailun jarjestajalle.
Pdytakirjoissaan tuomaristo voi tehdé myds erilaisia ehdotuksia lajiryhmalle saantoéihin liittyen. Kaksi-
tai useampipadivaisissa kilpailuissa tuomaristo vahvistaa lisaksi paivittdgin myytavien autojen luettelon
sekd seuraavalle paivalle jatkoon selvinneiden kuljettajien luettelon.

11.4 Tuomariston sihteeri

Tuomaristolla tulee olla sihteeri, joka huolehtii tuomariston kokousrutiineista ja tekee mahdolliset
muut tarvittavat tehtavat.

Sihteeri ei ole tuomariston jasen.

Valmistaa / kokoaa yhteistydssa kilpailun sihteerin kanssa tuomariston materiaalin;
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- kokousten esityslistat, valmiit péytakirjamallit I6ytyy AKK:n nettisivuilta materiaalipankista
- kilpailukutsu

- lisdmaaraykset

- ohjaajainfo

- kilpailun kaikki luvat

radantarkastus ja turvatarkastuspdéytakirjat seka radan seurantakortti
ajokaaviot (alustavat)

palkittavien maarat ja palkintoluettelot

aikataulut

alkuperaiset / lopulliset korjatut osallistujaluettelot

- hinaus-, turva- ja viestisuunnitelmat

- katsastussuunnitelmat

- tuomarikortit

- kokousevaat

- ym. tarvittavan materiaalin

Laatii tuomariston kokouksista poytakirjat

- kayttaa tarvittaessa apunaan esipainettuja poytakirjapohjia, joita on saatavissa AKK:n nettisivuilta
materiaalipankista

- kirjaa huolellisesti ylés kaikki tuomariston kasittelemat tapahtumat

- kayttaa apunaan aina "kuulusteluliitettd", mikali kilpailija / toimitsija on kuultavan tuomaristossa

- allekirjoittaa puheenjohtajan eli valvojan kanssa kokousten pdytékirjat

Keraa tarvittavat materiaalin valvojanilmoituksen liitteeksi. Néama lahetetdan suoraan AKK:hon
lajipaallikolle. Tulevaisuudessa ollaan menossa kokonaan séahkdiseen menettelyyn eli kaikki néma
dokumentit toimitetaan tulevaisuudessa séahkoépostilla AKK:hon. Jos se ei viela talla hetkella
jarjestajalta onnistu, paperiversiot ovat edelleen kelvollisia.

- lopullinen korjattu osallistujaluettelo

- lisdmaaraykset

- tuomariston kokousten poéytakirjat

- tiedonanto tuomariston paatdksesta eli "kuulusteluliitteet”

- mahdolliset vastalauseet seka mahdolliset vetoamisilmoitukset

- palkintopéytakirjat eli hyvaksytyt tulokset

- katsastuspaallikdén raportit

- onnettomuuksien selvityslautakunnan poytdkirjat ja muu siihen liittyva materiaali, jos on tapahtunut
jatkotoimenpiteitd vaativa onnettomuus

- kilpailun johdon liputuspoéytakirjat seka kilpailun johdon tekemat paatéspdytakirjat

- tieto myydyista paasylipuista eli yleisomadra (kerrotaan valvojalle, joka kirjoittaa sen raporttiinsa)
- tiedot kuuluttajasta, nimi ja paikkakunta (kerrotaan valvojalle, joka kirjoittaa sen raporttiinsa)

11.5 Jarjestdjan velvollisuudet tuomaristoon ndhden

Ennen kilpailulupahakemuksen tayttamista tulee varmistaa tuomarien mahdollisuudesta ja
halukkuudesta osallistua kilpailun tuomaristoon. Tuomaristolle on hyva toimittaa etukateen ennen
kilpailupadivaa kilpailua koskevaa materiaalia, kuten kilpailukutsu, osallistujaluettelo, kokousaikataulu
sekd muita kilpailuun liittyvia suunnitelmia. Lisdksi tulee huomioida heidan sisdanpaasy kilpailualueelle
seka liikkuminen siella. PJ:1ld on AKK:n oma henkildkohtainen kaulassa pidettava PJ-kortti.

Pyrkikaa kuitenkin lahettdmaan jo etukateen tuomaristolle myds toimitsijakortit. Tuomaristolle tulee
jarjestaa tarpeelliset toimintaedellytykset eli rauhalliset kokoustilat tydskentelya varten. Jarjestajan
tulee huolehtia my6s tuomariston "talkooaterioinnista" kilpailupdivan aikana. Jarjestdja maksaa
tuomariston jasenille mahdolliset matkakulukorvaukset ellei muuta tapaa ole sovittu.
Matkakulukorvaus on mahdollinen kilometrikorvaus, pdivarahoja eikd mydskaan mitaan
ansiomenetyksia tule korvata. Mahdollisesta majoittumisesta ja siita aiheutuvista kustannuksista on
sovittava aina erikseen. Tuomariston perheenjasenten kustannukset, ruokailut, majoitukset jne. eivat
kuulu jarjestajalle, ellei niista erikseen sovita. Hyva tapa on myds sallia tuomariston jasenten
mahdollinen osallistuminen kilpailun kritiikkipalaveriin, mutta silloin he liikkuvat omalla
kustannuksellaan.
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12. KILPAILUN SIHTEERISTO
12.1 Yleista

Vanha sanonta sanoo, etta johtaja johtaa ja sihteeri tekee kaikki tyot.

Onneksi tama on vain sanonta ja kdaytdnndssa asiat tapahtuvat toisin. Tosiasia kuitenkin on, etta
sihteeristd on kilpailun hermokeskuksessa ja jos siella tokkii niin sitten se tokkii monessa muussakin
paikassa. Kilpailussa kannattaa nimeta erikseen kilpailun niin kutsuttu padsihteeri eli paallikkdsihteeri
seka kilpailun muut sihteerit. Kilpailun paasihteeri vastaa kilpailun kaytannén jarjestelyista yhdessa
kilpailun johtajien kanssa. Paasihteeri toimii kilpailunjohtajan tai johtajien niin kutsuttuna oikeana
katend. Paasihteeri on myds koko sihteeriston paallikko eli tydnjohtaja, joka vastaa siita, etta koko
sihteerist6 toimii kiitettavasti. Kilpailun sihteerien toimenkuva koostuu erittdin monenlaisista
toimenpiteista kilpailun eri vaiheissa.

Heita ovat mm:

kilpailutoimiston sihteerit,

katsastuksen sihteeri,

kilpailun johdon sihteeri,

kuuluttajan sihteeri,

lehdistdon sihteeri,

tuomariston sihteeri

onnettomuuksien selvitysryhman sihteeri.

On varmaan mahdotonta tehda taysin vedenpitdavaa ja kaikkien kilpailujen sihteerien toimenkuvaa.

12.2 Padsihteeri eli hermokeskuksen paallikko

Osallistuu johtoryhman ja jarjestelytoimikunnan kokouksiin ja on niin sanottu priimus moottori.
Vastaa kilpailun johtajien kanssa kdytannoén jarjestelyista.

Toimii kilpailun johtajien oikeana katena.

Laatii etukateen erilaiset suunnitelmat ja toimintaohjeet yhdessa eri sektorien paallikéiden kanssa.
Suunnittelee toimitsijoiden huollon yhdessa johdon ja eri sektorien paallikéiden kanssa.

Huolehtii siita, etta kaikki kilpailua koskevat alkuperaiset asiapaperit on kansioituna mukana
kilpailupaikalla.

On vastuussa siita, etta kaikki luvat ovat ajallaan haettu ja kaikki ilmoitukset ovat ajallaan tehtyna.
On mukana laatimassa kilpailulupahakemusta ja kilpailukutsua seka huolehtii sen eteenpain
menemisestd valvojalle.

Laatii yhdessa tuomariston sihteerin kanssa tuomariston kansiot.

Suunnittelee yhdessa kilpailun johtajan kanssa ohjaajainfon, puhtaaksi kirjoittaa sen, huolehtii sen
kopioinnista ja jakelusta.

Huolehtii yhdessa eri sektorien pdallikdiden kanssa eri toimitsijoille heidan tarvitsemansa kaavakkeet
ja poytakirjat, joita ovat mm:

katsastukseen katsastuspoytakirjat, aanenmittaus- ja punnituspoéytakirjat,

ratavalvontapisteisiin omat tapahtumapoéytdkirjat, maalituomareille kierroslaskentapéytdkirjat jne.
Laatii koko kilpailua edeltavan ajan toimitsijoista toimitsijaluetteloa, joka helpottaa tarvittavan
sisdisen puhelinluettelon tekemista ja toimitsijoiden vastaanottopisteen seka ostotajouksien
henkildiden toimintaa. Huolehtii toimitsijoiden yksildityjen nimelld varustettujen toimitsijakorttien
tekemisesta.

On mukana ilmoittautumisen paatyttyad laatimassa osallistujaluetteloa.

Vastaa kilpailijoille ja yhdessa eri sektorien paallikdiden kanssa toimihenkiléille etukateen
toimitettavasta materiaalista.

Huolehtii ilmoitustaululle tulevista papereista ja opastaa ilmoitustaulun hoitajaa hanen tehtavassaan.
Huolehtii siita, ettd kaikki ilmoittautumisen yhteydessa kilpailijoille jaettava materiaali on valmiina.
Suunnittelee yhdessa kilpailun johdon kanssa, kenelle kaikille toimitsijoille toimitetaan
kilpailutoimistosta kilpailun aikana tarvittavat Iahtéluettelot.

Huolehtii ostotarjouspisteisiin yhdessa ostotarjouspaallikén kanssa siella tarvittavat. materiaalit,
lopulliset osallistujaluettelot, taydelliset toimitsijaluettelot, ostotarjouskupongit jne.

Huolehtii debytanttikortit tuomaristoon ja myo6s ettad palautuvat kirjattuina takaisin kilpailijalle.
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Muistaa varata vaihtokassat eri myyntipisteisiin, kilpailutoimistoon ilmoittautumisiin,
ostotarjouspisteisiin. (jos ei nimettya talousvastaavaa)

Suunnittelee etukateen palkintojen jaon, kuka huolehtii, milloin laitetaan esille ja ketka jakavat.
Huolehtii, etta kilpailutoimistossa on riittavasti tarvittavaa valineist6a.

12.3 Katsastuksen sihteeri

Varmistaa ettd katsastuksella on tarvittavat materiaalit materiaalipankista kaytdssa.

Huolehtii katsastuspdytakirjojen jarjestyksesta esikatsastuksen eli turvatarkastuksen jalkeen.
Selvittaa kilpailutoimistosta peruutukset ja autojen vaihdot.

Tarkastaa, etta kaikki autot tulee katsastettua aikataulun puitteissa ennen kilpailun alkua. Suorittaa
muut katsastuspaallikon hanelle antamat tehtavat.

Pitaa kirjaa katsastuksen tapahtumista.

12.3 Kilpailun johdon sihteeri

Tehtavaan tulee valita mielelldan sellainen henkil®, joka ymmartaa kilpailun juonen eli ajotavan, tietaa
mita mikin liputus tarkoittaa ja mita niistd mahdollisesti seuraa.

Toimii operatiivisen kilpailun johtajan valittémassa léheisyydessa (lue vieressa) luurit korvalla ja
samalla linjalla kuin johtajakin.

Esitayttda liputuspoytdkirjan siina vaadittavien tietojen kohdalta ja ottaa johtajan allekirjoitukset.
Kirjaa liputuspoytakirjaan johtajan tekemat paatdkset ja huolehtii siita, etta tieto menee eteenpain
tuloslaskentaan, kilpailutoimistoon ja sieltd ilmoitustaululle ja myds kuuluttajalle ja ehdottomasti
oikeana tietona.

Varaa myos etukateen tarpeellisen maaran etukateen tarpeellisilta osin téytettyja tiedonanto kilpailun
johtajan paatoksestad kaavakkeita.

Pienemmissa kilpailuissa voi johdon ja tuomariston sihteeri olla sama henkilé.

12.4 Kuuluttajan sihteeri

Keraa kuuluttajaa varten tarpeellisen materiaalin;

-kilpailun kutsu,

-lisamaaraykset,

-ohjaajainfo,

-korjattu lopullinen osallistujaluettelo,

-kilpailun aikataulu,

-paatoimihenkiléluettelo,

-kasiohjelma tai luettelo yhteisty6kumppaneista

Jarjestaa kilpailijoiden kuuluttajatietolomakkeet kuuluttajan haluamaan jarjestykseen.
Avustaa kuuluttajaa kaikin mahdollisin tavoin ja vastaanottaa kuuluttajalle tulevan materiaalin
kilpailun aikana.

Huolehtii kuuluttajan "nestetasapainosta” kilpailun aikana.

12.5 Lehdiston sihteeri

Toimii lehdistépaallikén / tiedottajan apuna.

Suunnittelee ja kerda yhdessa tiedottajan kanssa lehdistén ja muun median edustajille jaettavan
materiaali. Yllapitdd median yhteystietoluetteloa, toimittaa tulostietoamedialle.

Huolehtii Iahtéluetteloiden ja tulosten kopioinnista lehdistéa varten.

Huolehtii lehdistdn kahvittelusta ja mahdollisesta ruokahuollosta.

12.6 Onnettomuuksien selvitysryhman sihteeri

Pateva henkild, joka kirjaa tarkoin kokouksissa kirjattavaksi paatettavat asiat.

Hanellad voi olla myds muita tehtavia, mutta hanen taytyy paasta irtautumaan niista valittémasti kun
onnettomuuksien selvitysryhma aloittaa toiminnan,

arvokilpailuissa ehdottomasti ei muita tehtavia!
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Onnettomuuksien selvitysryhman jarjestaytymiskokous pidetdan yleensa valittémasti tuomariston
ensimmaisen kokouksen jalkeen, kuitenkin viimeistaan kun ambulanssi / |ddkari ovat saapuneet
kilpailupaikalle.

Huolehtii péytakirjan liitteeksi kaikki kokouksessa sovitut liitteet

12.7 Tuomariston sihteeri

Tuomaristolla tulee olla sihteeri, joka huolehtii tuomariston kokousrutiineista ja tekee mahdolliset
muut tarvittavat tehtavat.

Sihteeri ei ole tuomariston jasen.

Valmistaa / kokoaa yhteistydssa kilpailun sihteerin kanssa tuomariston materiaalin;

- kokousten esityslistat, valmiit péytakirjamallit 16ytyy AKK:n nettisivuilta materiaalipankista
- kilpailukutsu

- lisdmaaraykset

- ohjaajainfo

- kilpailun kaikki luvat

radantarkastus ja turvatarkastuspoytakirjat seka radan seurantakortti

palkittavien maarat ja palkintoluettelot

aikataulut

alkuperaiset / lopulliset korjatut osallistujaluettelot

- hinaus-, turva- ja viestisuunnitelmat

- katsastussuunnitelmat

- tuomarikortit

- kokousevaat

- ym. tarvittavan materiaalin

Huolehtii etta PJ kuittaa radanseurantakortin ja debytanttikortit.

Laatii tuomariston kokouksista poytakirjat

- kayttaa tarvittaessa apunaan esipainettuja poytakirjapohjia, joita on saatavissa AKK:n nettisivuilta
materiaalipankista

- kirjaa huolellisesti ylés kaikki tuomariston kasittelemat tapahtumat

- kayttaa apunaan aina "kuulusteluliitettd", mikali kilpailija / toimitsija on kuultavan tuomaristossa

- allekirjoittaa puheenjohtajan eli valvojan kanssa kokousten pdytékirjat

Keraa tarvittavat materiaalin valvojanilmoituksen liitteeksi. Nama lahetetddn suoraan AKK:hon
lajipaallikolle. '

Tulevaisuudessa ollaan menossa kokonaan sdhkoéiseen menettelyyn eli kaikki néma dokumentit
toimitetaan tulevaisuudessa sdhkoépostilla AKK:hon. Jos se ei viela talla hetkelld jarjestajalta onnistu,
paperiversiot ovat edelleen kelvollisia.

- lopullinen korjattu osallistujaluettelo

- lisdmaaraykset

- tuomariston kokousten poéytakirjat

- tiedonanto tuomariston paatdksesta eli "kuulusteluliitteet”

- mahdolliset vastalauseet seka mahdolliset vetoamisilmoitukset

- palkintopdytakirjat eli hyvaksytyt tulokset

- katsastuspaallikén raportit

- onnettomuuksien selvityslautakunnan pdytakirjat ja muu siihen liittyva materiaali, jos on tapahtunut
jatkotoimenpiteitad vaativa onnettomuus

- kilpailun johdon liputuspéytakirjat seka kilpailun johdon tekemat paatospoytakirjat

- tieto myydyista pdasylipuista eli yleisdémaara (kerrotaan valvojalle, joka kirjoittaa sen raporttiinsa)
- tiedot kuuluttajasta, nimi ja paikkakunta (kerrotaan valvojalle, joka kirjoittaa sen raporttiinsa)
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13 KILPAILULUPA JA KITI?
13.1 Kilpailuluvan hakeminen

Kaikille kilpailuille on haettava AKK:n lupa. Jasentenvalisissa kilpailuissa riittaa ilmoitus. Lupahakemus
on madramuotoinen kaavake, jota on saatavissa AKK:n internet sivuilta osoitteesta (KITI?)
www.autourheilu.fi ja sielta kohta materiaalipankki. Kilpailun jarjestaja lahettaa
kilpailulupahakemuksen sahkdpostitse tuomariston puheenjohtajalle tarkastettavaksi. Taman jalkeen
tuomariston puheenjohtaja lahettda lupahakemuksen lajipaallikélle. Lupahakemuksen liitteena on
oltava kilpailukutsuluonnos MS-Word -dokumenttina. Lupahakemus tulee olla tehtyna ja AKK:ssa
viimeistaan 30 vrk ennen kilpailupadivaa. Kilpailuluvan ja kilpailukutsun lopullinen hyvaksyminen
suorittaa AKK:ssa lajipaallikkd. Hyvaksymisen jalkeen lajipaallikkd lahettda postitse kutsuluonnoksen
ja kilpailuluvan takaisin jarjestajalle mahdollisine korjausmerkintéineen. Kilpailun lupa ldhetetaan
postiennakolla (lupamaksu) jarjestajalle. Tama kilpailulupa ja korjattu kutsuluonnos ovat ainoat
paperit, joka kulkevat postin kautta. Kilpailun jarjestaja tekee kutsuun mahdolliset lajipaallikén
hyvaksymaéat korjaukset ja julkaisee sen KITI-jarjestelmassa Adobe PDF-muodossa. Samaan aikaa
jarjestaja laittaa kilpailussa ajettavat luokat KITIin. Kun ndama asiat on tehty, ilmoitetaan asia
lajipaallikolle. Lajipaallikkd aukaisee kilpailun ilmoittautumista varten. Kilpailun jalkeen jarjestdja tuo
kilpailun tulokset KITI:in viikon kuluessa kilpailun paattymisesta. Mitdan kilpailun asiakirjoja ei enaa
automaattisesti tarvitse toimittaa AKK:hon. Asiakirjat toimitetaan vain tarvittaessa, tuomariston
puheenjohtajan pyynnosta. On muistettava, ettd ilmoittautumisaikana ei kilpailukutsua saa jarjestajan
toimesta muuttaa. Mahdollinen muutos vaatii tuomariston puheenjohtajan ja lajipaallikdn
etukadteishyvaksynnan ja sen jalkeen lisamaadrayksen julkaisemisen.

13.2 Luokkajako
JM-luokassa on kolme (3) perusluokkaa;

1.nuoret
2.naiset
3.yleinen

Perusluokat voivat jakautua erillisiin luokkiin.
Esimerkiksi yleisen perusluokka voi jakautua seuraavasti;

-pappaluokka,
-kardaaniluokka,
-etuveto/kardaaniluokka,
-etuvetoluokka,

-yleinen muut luokka jne.

Naisten ja nuorten luokissa tamantapaista jakoa ei juuri ole. Nuorten ja naisten luokat voidaan
tarvittaessa yhdistda mutta siité on tehtava varaus kilpailun kutsuun.

Kilpailua suunnitellessa on hyvissa ajoin paatettava, mita luokkia kilpailuun otetaan mukaan. Siihen
vaikuttavat organisaation kyky toimia, onko saatavilla tarpeellinen maara toimihenkildita kilpailun
tekemiseen. Kilpailun ajankohta, onko kesa-, syksy- vai talvikilpailu, mihin saakka riittéda valoisaa
aikaa, mihin saakka voidaan ajaa. Kilpailijoiden saatavuus, kuinka paljon ja minka luokan kuljettajia
[dhialueilla on, mita muita JM-kilpailuja on samana ajankohtana. Radan kestdvyys ja varikkoalueen
riittdvyys, kuinka paljon |aht6éja rata kestda ajaa, kuinka paljon kuljettajia huoltoautoineen mahtuu
varikolle jne. Suositellaan, etta kilpailussa olisi enintdan kolme (3) luokkaa paivaa kohti.

Yleisessa luokassa tai yleisissa luokissa saavat ajaa 18 vuotta tayttédneet miehet ja naiset.
Naisten luokassa saavat ajaa 18 vuotta tayttaneet naiset.

Naisten luokassa saavat ajaa myo6s nuorten luokan ikdiset tytét. He valitsevat luokkansa, nuoret tai
naiset, siina vaiheessa kun kilpailuun ilmoittautuminen paattyy.
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Molemmissa luokissa tytdt eivat saa samassa kilpailussa ajaa, poislukien silloin kun luokat ajetaan eri
paivina.

Kaikkiin nopeuslajien nuorten luokkiin (endurance, jokamiehenluokka, autokrossi, Formula Ford,
V1600, Xtreme Race, Legends) voi osallistua sina vuonna, kun tayttaa 15 vuotta. Paatdés on astutunut
voimaan 1.4.2012.

Nuorten luokassa kilpaileminen paattyy, kun kilpailija tayttéda 18 vuotta.

13.3 Tauko-ohjelmat

Mikali kilpailussa jarjestetaan tauko-ohjelmaa, tulee siita olla selvitys kilpailun lupahakemuksen
yhteydessa. Tauko-ohjelmaa voi olla monenlaista ja sen luvanvaraisuus kannattaa aina tarkistaa
etukateen. Naytodsajo luokitellaan sellaiseksi, johon tarvitaan lupa. Naytdsajossa ajo suoritetaan
kilpailun rataa pitkin ja siina noudatetaan ko. kilpailumuodon saantéja. Suorituksen tulee olla kaikin
puolin turvallista ja radalle soveltuvaa. Suorituksista ei saa ottaa aikaa eikad julkaista minkaanlaisia
tuloksia eikd vertailuja. Esittelyajo voidaan tulkita sellaiseksi, johon ei tarvita lupaa. Siina ajo
suoritetaan kilpailun rataa tai sen osaa pitkin. Esiteltdvien autojen nopeutta saadelldéan ehdottoman
turvalliseksi edessa ajavalla "safety carilla”. Ajo suoritetaan jono- tai muussa vastaavassa
muodostelmassa, yhteislahddt ovat kielletty. Suorituksista ei saa ottaa aikaa eika julkaista
minkaanlaisia tuloksia eikd vertailuja.

13.4 Kilpailun saannét / kilpailukutsu

Lopullisesta kilpailukutsusta tulee kdyda ilmi ainakin seuraavat asiat:
- jarjestava seura

- kilpailun nimi

- kilpailun paivamaarat ja kellonajat

- radan nimi ja paikkakunta

- kilpailun arvo

- AKK:n lupanumero

- kilpailun luokat

- yhteyshenkilé puhelinnumerot

- tuomaristo

- tuomariston puheenjohtaja nimi paikkakunta

- tuomarit nimi paikkakunta

- padkatsastaja (asiantuntijajasen teknisissa asioissa vain SM)
- paatoimitsijat

- kilpailun johtajat nimi puhelinnumerot

- kilpailun sihteeri (paasihteeri)nimi puhelinnumerot

- katsastuspaallikké nimi puhelinnumerot

- tiedottaja nimi puhelinnumerot

- kilpailun luokat rajoitukset mainittava (jos on)

- kilpailun ajotapa pudotusajo, tai jos joku muu niin mainittava
- ilmoittautuminen

- kilpailutoimisto puhelin ennen / kilpailun aikana

- paattyminen

- KITI-jérjestelma seka mahdollinen postiosoitetieto
osanottajamaarat luokittain, jos on tarvetta rajoittaa
karsintaperusteet

osanottomaksut

rata eli kilpailupaikka

monelleko autolle tarkastettu

pituus radan pintamateriaali

- palkittavien maara ja palkintojen laatu luokittain

- kilpailun erityissaannot

- vastuu ja varaukset

Materiaalipankista 16ytyy pohja tdhan kayttdéon.
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13.5 Huomioita kilpailukutsusta

Paatoimihenkildista ainakin johtajan ja sihteerin yhteystiedot on hyva laittaa yhteyshenkildn tietojen
lisaksi. Laittakaa lisaksi sellainen puhelinnumero, josta henkildt todella saa kiinni. Kilpailuluokat on
selvdsti mainittava, koska niitd ei enaa kutsun julkaisemisen jalkeen voi lisata tai muuttaa.

Mikali haluatte rajoittaa osanottajamaaria kilpailussanne, on se mainittava kutsussa, muutoin joutuu
ottamaan mukaan kaikki ilmoittautuneet. Aluemestaruuskilpailujen ollessa kyseessa tamakin on
aiheellinen ja huomioitava. Miettikda kuitenkin ensin se kuljettajien yhteismaard, minka pystytte
kilpailussanne viemaan lapi. Nykyaan moni jarjestaja laittaa rajoituksen, etta nuorten ja naisten
luokissa ei saa ajaa samalla autolla, 1ahdét ovat limittdin. Talla pyritaan saastamaan aikaa, koska
ajettavan luokan vaihtuessa joudutaan aina odottamaan hieman, jotta kaikki seuraavaan luokkaan
osallistujat saadaan selville. Talla saadaan my®6s kilpailijoille enemman huoltoaikaa.

Samoin voidaan varautua siihen, ettd nuorten ja naisten luokka voidaan tarvittaessa yhdistaa, jos
tulee vahan osallistujia. Tasta asiasta teimme muutama vuosi sitten kyselyn naisten luokan
kuljettajille, ja he eivat tasta yhdistamisesta olleet innostuneita. Nuorten luokan kuskit kun ovat
kuulemma liian rajuja ja koheltavat liikaa.

Karsintaperusteet on syyta aina laittaa kutsuun.

Kun kutsussa lukee, palkitaan finalistit, se todella tarkoittaa kaikkia finalisteja. On kuitenkin
huomioitava, etta palkittavien maara voi ja saa olla eri kuin finalistit. Talldin palkittavien kohdalla on
mainittava vain lukumaarat.

Osanottomaksut on mainittava kilpailukutsussa, koska se on jarjestdjan vapaasti paatettavissa.
Yleisimmin kaytettyja varauksia, lisayksia;

- muistutetaan alustasuojista, imeytysmatosta, sammuttimesta

- jarjestdja varaa oikeuden yhdistda nuorten ja naisten luokat tarvittaessa

- nuorten ja naisten luokkaan ei voi ilmoittautua samalla autolla, |ahddt ajetaan limittdin vetoketjuna
- jarjestava varaa oikeuden siirtaa kilpailu ajettavaksi jaadytetylla maaradalla olosuhteiden niin
vaatiessa - jarjestdja varaa oikeuden keskeyttad, siirtaa tai peruuttaa kilpailun seka oikeuden antaa
tarpeelliseksi katsomiaan lisamaarayksia

13.6 Kilpailukutsujen tekeminen ja jakelu

Nykyisen ATK-aikakauden aikana on helppo saada aikaan mitd moninaisempia kilpailukutsuja.
Perusmalli on hyvin yksinkertainen ja siind on helppo muuttaa tarvittavat asiat. Nykyaan
kilpailukutsusta ei tarvitse valttdmatta tehda paperiversiota eika postittaa. Kilpailijat I6ytavat sen
paasaantoisesti KITIsta. Jos haluatte tehdd myds paperiversion ja suorittaa jakelua muutakin kautta,
on se kuitenkin hyvaa kilpailun markkinointia kilpailijoille. Jokkisvden jokkisnetti on edelleen myds
hyva kanava julkaista kilpailukutsu.

13.7 Iimoittautumisten vastaanotto

Ilmoittautuminen on jarjestajan ja kilpailijan valinen sopimus. Jarjestdjallé on kuitenkin taysi oikeus
evata kilpailijan osallistuminen kilpailuun. Mikali tallainen osallistumisen epaaminen tapahtuu, pitaa
epaaminen seka sen syy ilmoittaa kyseiselle henkilélle viimeistaan 5 vuorokautta ennen kilpailua. Jos
kyseessa on SM-kilpailu, tulee epdaaminen ilmoittaa myds AKK:lle 24 tunnin kuluessa
epaamispadtoksen tekemisestd. Tdllaisia epdamisia tapahtuu ani harvoin, ehka kerran kymmenessa
vuodessa, saantd se kuitenkin on. Ilmoittautuminen tapahtuu KITI-jérjestelman kautta joka samalla
tarkastaa kilpailijan tiedot (jdsenyydet, lisenssit, tutkinnot yms).

Kilpailija voi ilmoittautua kilpailuun useampaan luokkaan. Han voi ilmoittautua samaan kilpailuun
myds eri autoilla, joista seuraavassa muutamia esimerkkeja;

- Liisa (20v) voi ilmoittautua seka naisten luokkaan etta yleiseen luokkaan

- Liisa voi ilmoittautua my®os yleisen luokan sen eri luokkiin kunhan auto on sen luokan auto

- esim. Ford Escort, naiset, yleinen ja yleinen kardaani tai etuveto / kardaani

- Liisa voi ilmoittautua naisten luokaan ja yleiseen luokkaan eri autolla

- esim. Ford Escort yleinen ja naiset Fiat.

- Matti (20v) voi ilmoittautua yleiseen luokkaan seka yleisen luokan eri luokkiin kunhan auto on sen
luokan auto

- autona Volkkari, silla voi ajaa vain yleisessa

- autona Ford Escort, silla voi ajaa yleisessa seka yleinen kardaani tai yleinen etuveto/kardaani
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Samalla autolla voi ajaa useampi kilpailija samassa kilpailussa sen eri luokissa.

Tavallista on, ettd samalla autolla ajetaan nuorissa ja / tai naisissa seka yleisessa luokassa.

Jos on lisdksi etuveto / kardaani luokka, voi samalla Escortilla ajaa kaksi yleisen luokan kilpailijaa,
toinen kilpailija yleisessa ja toinen etuveto / kardaanissa, lisaksi viela mahdollisesti lisaa kilpailijoita
nuorissa ja tai naisissa.

Jarjestaja tarkastaa ilmoittautumisten puutteellisuudet ja merkitsee puutteelliset kohdat kaavakkeisiin
seka huolehtii puutteelliset kaavakkeet taytettavaksi loppuun kilpailupaikan ilmoittautumistoimistoon.
Puutteelliset laitetaan aina ensimmaiseksi sivuun mikali joudutaan suorittamaan karsintaa. Saapuneita
ilmoittautumisia tarkastettaessa pitéda huomioida myds nuorten luokan kilpailijan huoltajan tietojen
mukanaolo.

Nuorten luokan kilpailijalla tulee olla ilmoittautumiskaavakkeessa mainittuna 18 vuotta tayttanyt
vastuullinen huoltaja, jolla on huoltaja/mekaanikko- tai kilpailijalisenssi.

Naisten luokassa ajavalla nuorten luokan ikaisella tytolla pitdd myos olla vastuullinen huoltaja
ilmoittautumiskaavakkeessa sekd paikanpdaalld samoilla séannoilléa kuin nuortenkin luokassa.
Jokaisesta luokasta, jossa kilpailija ajaa, maksetaan oma ilmoittautumismaksu.

Tassa pitda huomioida, etta ilmoittautumiseen ei tule allekirjoitusta tai allekirjoituksia.

Sihteeristd tekee talloin listauksen ja heiltd otetaan kuittaus eli allekirjoitus kilpailupaikalla aamulla
ilmoittautumisen yhteydessa.

Nain tayttyy juridiikka silta osin, etta kilpailijan ja tarvittaessa nuorten luokan huoltajan on
allekirjoitettava ilmoittautumiskaavake ja vahvistettava tuntevansa sa@annét ja osallistuvansa
kilpailuun omalla vastuulla.

13.8 Osallistujaluettelon laadinta

Osallistujaluettelon voi tapahtua jarjestelytoimikunnan kokouksessa, paasaantoisesti sen tekee
kuitenkin tulospalvelu. Koska saannot eivat edellyta arvontaa, voi jarjestelytoimikunta antaa
osallistujaluettelon laadinnan ulkopuoliselle, eli tulospalvelulle.

Jokkiksessa ei tarvitse olla paikalla PJ:ta, ei tuomaria eika kilpailijoiden edustajaa, siis jarjestaja laatii.
Tarvittaessa karsinta tapahtuu ensin puutteellisesti taytetyista seka sen jdlkeen kilpailukutsun
mukaisesti ja viimeiseksi jarjestdjan harkinnan mukaan.

Osallistujaluetteloon laitetaan seuraavat tiedot;

- kilpailun nimi

- jarjestava seura

- kilpailun paivamaara ja alkamisajankohta eli kellonaika

- kilpailijan kilpailunumero

- kilpailijan nimi

- seura

- auton merkki ja malli sekd nimi

Huomioikaa ndissa auton nimissa se seikka, ettd kirjainten tai merkkien yhteismdara on enintaan 20
merkkia ja siina pitda olla mukana auton merkki ja malli.

13.9 Kilpailijoiden materiaalit

Kilpailijoille “"postitettava” materiaali julkaistaan KITI-Kisapalvelussa

Kilpailija odottaa tietoa mukaanpaasystaan kilpailuunne ja kilpailuunne liittyvaa informaatiota.
Nykyisin ei juurikaan enda ole tarvetta postittaa mitdan materiaalia ja tama helpottaa suuresti
jarjestajaa.

Materiaalit kilpailijoille julkaistaan KITI-Kisapalvelussa ja mahdollisesti myés muualla netissa.

Ainakin seuraavat tulee saattaa tiedoksi;

-osallistujaluettelo,

-tiedote kilpailusta (ohjaajainfo nro 1.),

-kilpailuaamun ilmoittautumisaikataulu,

-katsastusaikataulu,

-kutsusta mahdollisesti muuttuneet tiedot ym.

Myés ajo-ohje kilpailupaikalle on hyva laittaa, jotta kilpailijat osaavat perille.
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Huomioikaa tiedotteissanne myo6s katsojat, jotka kayttavat paljon myoés KITI-Kisapalvelua ja
Jokkis.nettiad ja seuran sivuja hakiessaan tietoja kilpailustanne.
Taman vuoksi on hyva huomioida ajo-ohjeet, lippujen hinnat yms. tiedot.

Lisdksi kilpailija tarvitsee varikkoliput tai muun menettelytavan padstakseen sisaan kilpailupaikalle
huoltomiehineen. Tapa vaihtelee, toiset antavat kolme (3) varikkolippua eli kuski ja kaksi huoltajaa,
toiset jarjestajat vain kaksi (2) varikkolippua eli kuski ja yksi huoltaja. Tatad kannattaa miettia,
tiukasta linjasta kuskit eivat tykkaa ja toisaalta kaikki he kuitenkin kayvat kioskilla ostoksilla.
Naidenkin osalta kannattaa miettid onko tarpeen postittaa, vai onnistuuko jakelu kilpailijoiden
saapuessa paikalle.

Tamakin tieto on hyva julkaista kilpailijatiedotteessa.

14. KILPAILUPAIKKA

14.1 Varikkoalueen kunto ja toimivuus

Kilpailualueen kuntoon ja sen toimivuuteen tulee kiinnittda jatkuvasti huomiota, rataa suunnitellessa,
rakentaessa, korjatessa ja parantaessa.

Varikkoalue, sen riittdvyys ja toimivuus, kulkuyhteydet, palvelupisteet jne., on iso kokonaisuus, jonka
toiminnan pettdminen nakyy ja vaikuttaa moneen asiaan.

Miten tapahtuu kilpailukaluston purku.

Tapahtuuko se tulotiellé tukkien pahasti tulon varikolle vai onko kaytettavissaé suurempi vapaa alue,
esimerkiksi rata tai lahtoalue.

On muistettava, etta kilpailijat tulevat sisaan hyvin Ilyhyen ajan kuluessa ja silloin alueen pitaa toimia.
Jos purkautuminen on hidasta ja tukkii varikolla paikkoja, my6hastyvat saman tien mydés
ilmoittautuminen ja katsastus ja sita kautta koko kilpailun alkaminen.

Onko liikennevaylat varikolla riittdvat ja turvalliset kaksisuuntaiseen liikenteeseen vai pitaako
lilkenteen olla yksisuuntainen ja myds merkitty sellaiseksi.

Minkalainen huolto- ja kuljetuskalusto mahtuu varikolle. Jos iso kalusto ei mahdu, miten jarjestetaan
niiden erillinen pysakointi.

Varikolla on myds oltava valvontaa esimerkiksi alustansuojauksista ja tarkkailtava yleista
turvallisuutta seka ymparistdasioita, lupaehtojen mukaisesti.

Varikkonopeuksiin on kiinnitettdva huomiota. Enimmaisnopeus on saannén mukaan 20km/h.

Varikkoalueen kapasiteettia voi laskea arvioimalla kilpailijan tarvitseman tilan noin 5x5 m seka lisaksi
kulkukaytavat.

Onko varikkopaikat jaoteltu erikseen etukateen esimerkiksi seuroittain, vai onko ne vapaasti
valittavissa.

Onko varikolla heti aamusta ohjaus, minne kukin kilpailija sijoitetaan, vai mennaankd vapaasti ja
villisti.

Jos ei ole ohjausta, varikon tehokas tayttdé on mahdotonta, kulkutiet on tukossa ja suma seisoo.
Varikkokartta on hyva idea hiemankin isommissa kilpailuissa. Varikkopaikoista piirretdan pohjakuva.
Kun kaikki ovat saapuneet varikkopaikoilleen, kdydaan merkitsemassa varikkokartan ruutuihin autojen
numerot. Talldin autot I6ytyvat helposti ja hinausporukoiden tydé on huomattavasti helpompaa.

Onko hitsauspaikka maaratty ja merkitty erikseen, enta tupakointipaikat.

Varikon toimivuuden suunnitteluun kuuluvat myds halytysajoneuvojen sijoitus ja kulkureitit. On
erittdin tarkeata, ettd nama autot padsevat mahdollisimman nopeasti tapahtumapaikalle ja sieltd pois
hoitamaan mahdollisia jatkotoimenpiteita.

Traileriparkki pitaa myds suunnitella hyvin toimivaksi seka tilaltaan etta kulkuyhteyksiltadan

Saniteettitilat pitda olla kunnolliset ja siistit ja my6s niiden kunnosta pitéda huolehtia paivan mittaan.

On muistettava, etta kilpailijat tulevat aikaisin aamulla ja poistuvat vasta illalla pitkdn paivan jalkeen.
Sama aikataulu ja samat luonnolliset tarpeet koskevat myds toimihenkildita pitkan paivan aikana.
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Alueen muuhunkin jatehuoltoon tulee kiinnittdd huomiota. Mita isompi kilpailu, sitd enemman
tyhjennyksia ja huoltamista tulee tehda kilpailun aikana.

Toisin paikoin on jo annettu maarayksia jatteiden erittelyyn ja esikasittelyyn, Oljyjatteet erikseen,
talousjatteet erikseen, pullot / télkit erikseen jne. Tama on tulevaisuutta ja tdhan kannattaa varautua.
Erds keino siivousta helpottamaan on varata ja antaa kilpailijoille ilmoittautumisen yhteydessa
jatesakkeja, joihin roskat voidaan helposti laittaa. Myo6s jaterenkaat / jatemaksu on mahdollinen
kuluera jarjestajalle, mikali niita alkaa varikoille jaada enenemassa maarin, ne kun ovat osittain
vielakin ongelmajatetta.

Varikon kanttiinit ovat olennainen osa toimintaa, ne palvelevat kilpailijoita ja tuovat rahaa jarjestajan
kassaan. Useimmissa paikoissa toiminta aloitetaan lilan my6haan seka lopetetaan liian aikaisin.

Ei kilpailupaiva varikolla ala ensimmaisesta |ahddsta ja paaty viimeiseen 1ahtéon. Ennen ensimmaista
[ahtda toimintaa on useita tunteja, samoin kilpailun viimeisen |ahdon jalkeen varikolla vierahtaa
hyvinkin tunti tai kaksi odotellessa palkintojenjakoa ja ostotarjousten purkamista.

Minkalaisilla lipuilla ja korteilla paasee varikolle, onko varikko vapaa yleisélle, ndma ovat kysymyksia
jotka tulee ratkaista etukateen.

Toimitsijoiden pysakodintipaikan ei tarvitse valttamatta olla varikolla eikd rata-alueen keskeisimmalla
paikalla. Autot ovat sielld usein koko paivan vain parkissa, tulevat aamulla ja |ahtevat illalla, joten se
ei tarvitse radan keskeistd paikkaa. Toimitsijoiden autoja ei mydskaan pida sijoittaa radan
keskialueelle, koska ne ovat siella useimmiten nakemadaesteita. Lisdksi ne ovat alttiina vahingoille, joita
ei kilpailun jarjestdjan vastuuvakuutus korvaa.

Lehdistén ja mahdollisten Vip-vieraiden pysakdintitarpeesta on myds huolehdittava. Se on tuotava
mahdollisimman lahelle rataa tai jopa varikkoa, koska he ovat teille tarkeita henkildita.
Useampipaivaisissa kilpailuissa tulee ensimmaisen paivan kilpailun jalkeiset huoltotoimenpiteet valvoa
seka sijoittaa autot sen jalkeen ydn yli sdilytykseen. Alueen yoévartiointi tulee jarjestaa tehokkaasti,
koska varikolle jaa yoksi paljon arvokasta tavaraa ja kalustoa, sekd parc ferme alueelle etta varikolle
kunkin kilpailijan varikkopaikalle..

Samoin alueen siivous ensimmaisen paivan jalkeen on tehtdava kunnolla, jotta seuraavana paivana
yleisdn ja porukoiden ei tarvitse tulle kaatopaikalle vaan puhtaalle varikolle.

Huomioikaa, ettd tarkentuneiden saantéjen mukaan on tupakointi sallittu vain sille osoitetulla
alueella. Kilpailun jarjestdja on oikeutettu valvonnan tehostamiseksi sanktioimaan esim. sakolla
kiellon rikkomisen. Mikali haluatte sanktioida asian, laittakaa siita tieto jo kilpailukutsuun (esim.
tupakointi muualla kuin tupakointi paikoilla: sakko 10 €, toistuvista rikkeista kilpailija avustajineen
poistetaan varikolta)

Lisaksi huomioitavaa on uuden saannét mukaan kilpailijan toimesta varikkopaikalta oltava sammutin
(véh. 27 A 144 B-C luokka, 6 kg) seka auton alla imeytysmatto, eli se pelkka pahvi ei enaa riita.
Edelleen on hyva korostaa etta naita asioita on myd6s valvottava ja tarvittaessa puututtava puutteisiin.

14.2 Iimoitustaulu

Kilpailun ilmoitustaulu on eradnlainen kilpailijoiden hermokeskus ja kokoontumispaikka varikolla.
Ilmoitustaululta ndkee kilpailijoiden etenemisen ajokaavioissa, kilpailijoiden virheet liputuksien
muodossa seka kaikki tarpeellinen tieto kilpailusta. Ilmoitustaulu tulee pitda jarjestyksessa seka
tarvittaessa suojattava myds sateelta.

Ilmoitustaulun hoitamista varten tulee nimeta vastuuhenkilé. Ilmoitustaululle on myés usein
viestiyhteys tietojen perillemenoa varten.

Ilmoitustaululla tulee olla seuraavia papereita

- viranomaisten luvat / ilmoitus huvitilaisuuden jarjestamisesta

- kilpailukutsu

- kilpailun ohjaajainfo

- kilpailun lisémaaraykset

- korjattu lahtéluettelo

- ajokaaviot

- kunkin luokan osallistujat joko erillisina Iahtéluettelona tai kaaviotauluna

- 1ahtdjen lahtélistat

- palkittavien maara ja palkinnot luokittain
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- kilpailun johdon paatokset ja liputukset
- ostotarjousten alkamis- ja paattymisaika
- kilpailun tulokset

- muut ohjeet kilpailusta

14.3 Liikenteen ohjaus

Liikenteen ohjaukseen, seka kauko- etta lahiohjaukseen, pitaa kiinnittdd huomiota varsinkin
isommissa kilpailuissa. Kilpailusta kertovat ohjaavat "nuolimerkit” taytyy laittaa tarpeeksi ajoissa
kriittisiin risteyksiin, ohjaavat kaantymismerkit rata-alueelle kaannyttaessa isolta tielta jne.

Naitd merkkeja laitettaessa tulee noudattaa tielaitoksen tai taajamissa kunnan/kaupungin antamia
ohjeita.

Tilapaiset pysakdintikiellot ja tilapadiset nopeusrajoitukset, niille pitéda hakea luvat tarpeeksi ajoissa,
yleensa tielaitokselta tai kaupunkien teknisesta toimistosta. Yleison pysakdintipaikan pitada vetaa
mennen tullen, eika se saisi olla liian kaukana radasta. Ohjaus ja pysakdinnin opastus tulee jarjestaa,
koska muuten alueet ovat pian tukossa. Kaikki haluavat mahdollisimman Idhelle rataa ja autot ovat
silloin sikin sokin. Isommissa kilpailuissa tulee linja-autoille, asuntoautoille ja muulle isommalle
kalustolla jarjestda oma pysakodintialue tai osa-alue isommasta pysakointialueesta. Sen tulee olla
pohjaltaan kestavampi ja siella tulee olla tilaa kdantaa ja liikkua.

Usein asuntoautot ja —vaunut tulevat paikalle jo edellisena iltana ja silloin opastus taytyy hoitaa,
muuten aamulla “nukkujia” on joka paikassa.

Liikenteellisesti kriittisin ja pahin hetki on yleensa kilpailun paattyminen. Suurin osa yleisda lahtee
pois viimeisen lahdodn jalkeen ja silloin syntyy ruuhkia ja tukoksia. Namakin asiat voidaan saada
sujumaan hyvalléd ennakkosuunnittelulla ja tehokkaalla toiminnalla. On huolehdittava myds
hairitsevasta toisten alueille pysakoéinneistd, se aiheuttaa vain turhaa naraa naapuruston ja
maanomistajien kanssa.

14.4 Lipunmyynti

Lipunmyynti pitda aloittaa heti aamusta.

Kilpailijoiden mukana tulee yleensa muuta porukkaa niin paljon, ettd varikkoliput eivat aina riita.
Heille myydaan heti paasylippu.

Lipunmyynti voidaan suorittaa ennen pysakdintipaikalle tuloa, jos sivutie on vain kilpailuliikennetta
varten. Muutoin pitda autot pddstda ensin pysakointialueille ja jarjestda lipunmyynti sitten
kilpailualueen “porteille”.

Lipunmyyntiin kannattaa tehda lippukartat eli kuvat sellaisista korteista ja lupalapuista, joilla paasee
ilman lipunostoa sisalle kilpailupaikalle.

Tallaisia ovat mm:

-nopeuden, kartingin ja tekniikan pdatoimitsijalisenssi

-AKK:n omat henkildkortit,

-AKK:n vieraskortit,

-mediakortit,

-(mahdollisesti kaupunkien omat kortit)

-lehtimieskortit,

-omat vapaaliput,

-omat Vip-liput jne.

AKK:n korteista saa mallit materiaalipankista.

Myds toimitsijakortista malli, jotta toimitsijat padsevat sisalle téihinsa.

Lipunmyyntiin kannattaa myo6s miettia erillinen sisdantulo tai oma kaista naille erilaisilla lipuilla ja
korteilla tuleville, silloin ne eivat tuki ja hidasta varsinaista lipunmyyntia eli maksavien asiakkaiden
sisdantuloa.

AKK:n henkilékortit, vieraskortit ja mediakortit seka lehdistén edustajien lehtimieskortit oikeuttavat
vapaaseen sisaanpaasyyn ja oleskeluun kilpailualueella, siis myds suljetuille varikoille.

Nopeuden-, kartingin- ja tekniikan paatoimitsijalisenssi oikeuttaa vapaaseen sisdaanpaasyyn
kilpailupaikalle jarjestdjan osoittamaan paikkaan. Varsinkin arvokilpailuissa varikot on suljettu ja
silloin nailla toimitsijalisensseilla ei ole sinne asiaa, ellei jarjestdja sita toisin paata. Tasta syntyy joka
vuosi aina muutamien "ykkoslisenssildisten” kanssa riitaa.

42(83) IM-lajiryhmé& 2013-2014



€n

Jos jarjestdja paattaa, etta varikolle mennaan vain erillisilla varikkolipuilla, silloin heidan on ostettava
tallainen varikkolippu erikseen. Miettikda asiaa, kummin pain teette, AKK ei sitd maaraa.
Lipunmyynnissa tulee olla tarpeeksi henkil6ita. Kaksi lipunmyyjaa vastaanottamassa 10 hengen
porukkaa, muutama menee siind aina ilmaiseksi siséan. Tama on selvaa tulojen menetysta, ja sita ei
kannata harrastaa. On muistettava lisaksi, etta suurin osa yleiséa tulee sisaan %2 tuntia - kilpailun
alku aikana sisdlle ja se teettda aina hieman ruuhkaa seka pysakoéinnin ohjauksessa ja
lipunmyynnissa.

Siis muistakaa, tarpeeksi liikenteenohjaajia ja tarpeeksi lipunmyyjid, niin saadaan yleiso sisélle ja
rahat oikeaan paikkaan. Mukana on aina myo0s sellaisia henkildita, jotka yrittavat keinolla milla
hyvansa paasta ilmaiseksi sisdan ja saastaa talla tavalla muutama euro. Naitd porukoita varten
kannattaa laittaa alueen reunoille muutama kiertava lipunmyynti/jarjestyshenkilépartio, jotta pummit
saadaan poistettua tai myytya heille liput.

Lipunmyynnissa kannattaa miettia ulkopuolista lipunmyyntiporukkaa kuten muita urheiluseuroja,
metsastysseuroja, kylayhdistyksia jne. Heitd on vaikeampi puhua ympari kuin omaa porukkaa ja kun
heille maksetaan palkkio, ei “ilmaisia” lippuja enda ole. Erilaisia provisioita voi olla esim. 0,50 euroa /
myyty lippu, 12 % myydyista lipuista, kiinted hinta 20 euroa / lipunmyyja jne.

Isommissa kilpailuissa tatéd mahdollisuutta kannattaa ilman muuta miettia tai ei oikeastaan
miettiakaan vaan se on pakon sanelema juttu. Oma porukka tarvitaan itse kisan tekemiseen ja muut
voivat silloin hoitaa naita oheishommia, jotka toki ovat erittain tarkeitd. Paasylippujen hinta kannattaa
miettia moneen kertaan uudestaan. Kannattaako pitda lipun hinta korkealla ja vieda asiakkaan rahat
portilla jo siina vaiheessa. Kannattaako pitaa lipun hinta alhaalla ja antaa asiakkaan tuoda loput
rahansa kioskiin.

Paasylipun hinta kannattaa mukauttaa tarjottavan kanssa. Jos on tarjota kunnon ravintolapalvelut,
siistit WC:t, hyvin sujuva kilpailu, voi lipun hintakin talldin olla korkeampi.

Jos tarjottavat on heikohkot, voi 5 euron lippu olla hyva.

Muistakaa kuitenkin ettd yleisonkin pitda rahoittaa kilpailua, ei tarvitse pyydella anteeksi jos tarjottava
on kohdillaan.

Ja muistakaa, lapset eivat tule yksin, lompakko on isalla tai aidilla. Perhelippu olisi hyva vaihtoehto.

14.5 Toimitsijoiden sisdadanpaadsy

Toimitsijoiden sisdanpdaasy on valillda ongelma. Lipunmyyntiin tai toimitsijaparkkiin voi laittaa oman
pisteen, josta toimitsijat hakevat toimitsijakorttinsa, tarvitsemansa materiaalin, kenties ruokalaput
jne. Samalla he eivat tuki sitd sisddan menokaistaa, josta tulevat maksavat asiakkaat eli lipun ostajat.
Toinen tapa on jakaa toimitsijakortit etukateen joko suoraan toimitsijoille tai paallikkétasolle. Nama
jakavat omissa palavereissaan kortit eteenpain. Kuitenkin jaa aina joukko sellaisia toimitsijoita, joita
ei tavoiteta etukateen ja siten kortti pitaa jakaa kilpailuaamuna paikanpaalla. Jos erillistd systeemia ei
tehda, pitaa portille laittaa lista niista toimitsijoista, joilla ei ole viela korttia jotta he paasevat sisaan.
Sen jalkeen he hakevat toimitsijakorttinsa toimistosta. Jollain tavalla tdma kuitenkin on tarkastettava,
muutoin kay niin etta teilla onkin sovitun 100 toimitsijan sijaan 200 toimitsijaa sisalla alueella mutta
vain 100 tekee toita. Portilla lipunmyynnissa on enaa turha selitelld, ettd olen tulossa toimitsijaksi,
muistakaa huijareita ja lipun hinnan saastajia on aina liikkeella.

Portilla pitaa tietda, ketka ovat kilpailun toimitsijoita ja minkalaisilla korteilla he ovat varustettu tai
miten heidén sisaantulonsa hoidetaan.

14.6 Yleisodtilat

Jotta kilpailuun saadaan maksavaa yleiséd, pitaa heidan viihtyvyyteen ja palveluun kiinnittaa
huomiota. Nykyaikainen ihminen, siis Iahinna vain katsoja, ei mielelldaén tule risukkoihin tai
savikkoihin ja multakasoihin katsomaan kilpailua. Viisi tuntia soramontun reunalla ilman mitaan
tarjontaa, pdlyn ja molyn liséksi, ei ketéaan viehata. Ihmisille on tarjolla erilaisia mahdollisuuksia
vapaa-aikansa viettdmiseen ja taistelu katsojien sieluista on aina kovaa.

Mita parempaa viihdetta heille tarjotaan, mitd paremmissa olosuhteissa ja ympadristossa he saavat
seurata tapahtumaa, sita helpompi heitd on saada katsomoihin myds toisenkin kerran.

risukot pitaa raivata yleiséalueilta,

samoin rata-alueen keskeltd pois nakyvyytta estdmasta,

nurmet pitaa niittaa,

entiset roskat kerata pois ja
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- tyhjentaa roskikset, (tarvittaessa myds kilpailun aikana)

- eli yksinkertaisesti siistid paikat kuntoon odottamaan maksavaa yleis6a.

Mikali me haluamme pitda yleis6a tulolahteena ja vieldpa siten, ettad se tulee toisenkin kerran
kilpailuumme, pitaa

- katsomotilat,

- kanttiinit,

- saniteettitilat,

- jatteiden kerayspisteet

olla yleisdlle jopa mieluisia ja siisteja.

Kaikkein pahinta mainosta jarjestajalle on epasiisti alue, pitkat jonot myyntipisteissa ja ei oon myynti
kioskeissa ja muissa palvelupisteissa.

Saniteettitilat pitaa olla kunnolliset ja siistit ja myds niiden kunnosta pitdd huolehtia paivan mittaan.
Miehet kylla kayvat puskissa ja puun takana nostamassa jalkaansa mutta naispuolisille henkildille se ei
oikein kay. Pontét tdynna ja kamala haju ei ole mukavaa mainosta jarjestajalle. Mita isompi kilpailu,
sitd enemman tyhjennyksia ja huoltamista tulee tehda kilpailun aikana.

Alueen muuhunkin jatehuoltoon tulee kiinnittdd huomiota. Yleisdalueilla ja myyntipisteiden
[dheisyydessa tulee olla tarpeeksi roskiksia, jotta makkarapaperit ja muutkin roskat 16ytavat oikean
osoitteen. Toisin paikoin on annettu jo maarayksia jatteiden esikasittelyyn ja erittelyyn, 6ljyjatteet
erikseen, talousjatteet erikseen, pullot / télkit erikseen jne. Tama on tulevaisuutta ja tdhan kannattaa
varautua viimeistaan silloin kun alueen ymparistdélupa on seuraavan kerran viranomaisten
kasittelyssa.

Ympaéristdlupien ehdot ovat koko ajan tiukkenemassa ja vaatimukset koko toiminnan suhteen
kovenevat koko ajan.

Samoin kaksipaivaisissa kilpailuissa alueen siivous ensimmaisen paivan jalkeen on tehtdva kunnolla,
jotta seuraavana pdivana yleison ja porukoiden ei tarvitse tulle kaatopaikalle vaan puhtaalle
kilpailualueelle.

14.7 Radan kunto

Radan kuntoon tulee kiinnittda jatkuvasti huomiota.

Mitd useammin sitd hoidetaan ja kunnostetaan, sitéd helpommin se pysyy kunnossa ja samalla paranee
koko ajan. Aina ennen kilpailua radankunnostuksen yhteydessa pitaa huolehtia myds radan suoja-
alueista, suoja-aidoista, ratamerkinndéista, radan siisteydesta jne. Radan lievealueet tulee moéyhia ja
pehmentaa.

Radan reunapenkat tulee muokata siten, ettd valuneet maamassat siirretéén penkalle ja niiden kulmat
rataan nahden terdvoitetdan, eli korjataan liukumaet pois. On huomioitava, etta hiekkapenkat valuvat
ja laskevat yllattavan nopeasti. Samoin rengasvallit tulee tarkastaa, etté ne ovat ehjat ja turhia
irtorenkaita ei radan reunoilla ole.

Kaiteet tulee tarkastaa, jotta pystytolpat ovat tukevasti maassa, kaiteet eivat lepata ja kiinnityspultit
ovat kunnolla kiinni.

Ratavalvontapisteiden suojaus on myds aina muistettava tarkistaa, niiden penkat korotettava, ja
edessa olevat liukumaet poistettava eli penkat jyrkiksi tai pehmeiksi. Ratavalvontapisteiden pakoteilta
kivet kannot puut ja muut esteet pois, jotta toimihenkildt paaset nopeasti karkuun kun auto on
tulossa jostain syysta niskaan. Ratavalvontapisteiden numerointi on oltava paikoillaan hyvissa ajoin
ennen kilpailua kilpailupaivana.

Myds PJ:n tehtavana on kilpailuaamuna tarkastaa rata ja sen kunto seka sen vastaavuus
voimassaolevaan radantarkastuspdytakirjaan. Jos asiat ja rata eivat ole kunnossa, tietaa se
ratamestarille toita.

Hyvin hoidettu rata saa kiitosta kilpailijoilta ja he tulevat seuraavankin kerran ajamaan seka lisdksi
silloin rata on helpompi myds pitaa kunnossa.

Lahtoalue tulee olla kestopaallystetty asfaltilla tai betonilla vahintdan 10 m matkalla kilpailijoiden
ajosuuntaan. Leveyden tulee olla vahintaan kaksi (2) m jokaista lahté6n osallistuvaa autoa kohti.
Lisaksi lahtdalueen tulee olla tasainen, ei auton valumisia kumpaankaan suuntaan, kivia ei saa
asetella ei eteen eika taakse.

Hinausurat on nykypaivana oltava sellaiset, etta hinaustoiminta ei hidasta kilpailua. Tarpeeksi paljon
pistoja pois radalta ja hinaus suojaan muille urille, niin kilpailu saa jatkua.
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Radalta poistumistie maaliintulon jdlkeen tulee olla sopivan jarrutusmatkan paassa. Sita pitaisi myos
padsta kulkemaan turvallisesti, vaikka osa |ahddsta on viela meneillaan.

Muutoin joudutaan odottamaan kaikki kilpailijat maaliin ja vasta sitten paastamaan jono turvallisesti
varikolle. Kilpailun johtajan antamien tummasavyisten lippujen naytté kdskee menna suoraan
varikolle.

Varikkotielle meno pitaa tastakin nakdkulmasta olla turvallinen ja joustava, koska toiset jatkavat
radalla viela samaan aikaan kilpailemista.

Radan pdélyaminen on monessa paikkaa suuri ongelma, se on ongelma seka kilpailijoille etta yleisolle.
Runsas vedella lutraaminen ja suolan kayttd tarpeeksi ajoissa ennen kilpailua auttaa ongelmaan.
Tassakin asiassa radat ovat eriarvoisessa asemassa, koska toisilla radoilla ei suolaa saa kayttaa
ollenkaan ja toisilla paikoilla ei ole mitaan rajoitusta. Lisaksi tuo suola ei ole aivan ilmaista, edullisen
tavaran loytymiselle on kylld omat kanavat olemassa.

Kilpailun aikaiset pikaiset kastelut ovat yleensa pelkkda kosmetiikkaa. P6lyongelma on poissa vain
muutaman |ahdoét ja kuskit saavat karsia kuraisista tuulilaseista. Radan kestavyyteen tulee kiinnittaa
jatkuvasti huomiota. Helpoin ratkaisu huonoihin paikkoihin on tietysti asfaltointi, mutta se on kallis
ratkaisu ja ei aina jokkiksen hengen mukainen. Kun taté konstia kaytetaan liikaa, tulee radan
asfalttiosuudesta liian suuri ajatellen jokkista. Ja muistakaa, pelkat asfaltoidut paikka kohdat ajolinjan
kohdalla eivat riita. Rata tulee olla koko leveydeltdan samaa materiaalia. Tarkoittaa sitd, etta radan
asfalttiosuuskohdilla asfaltin taytyy olla koko radan leveydelta, ei pelkastdaan ajolinjalta. Ja muistetaan
nuo radan mitat. Radan leveyden ohi ensimmaisen kaarteen yhdesta rivista lahdettdessa tulee olla
vahintaan kaksi (2) m/auto. Muualla radan leveyden tulee olla véhintaan 1,5 m/auto.
Radantarkastajat ovat puuttuneet noihin radan leveyksiin viime vuosina ja puuttuvat edelleen.

Siis jotain muita konsteja on kaytettava. Rata joudutaan aika ajoin kaivamaan auki ja rakentamaan
uudestaan. Sidoskerrokset ovat karanneet ja vain pelkka liikkuva ja siirtyva kevyt tayttohiekka on
jaljella. Se mita ainesta mihinkin kerrokseen tulee laittaa, on ammattilaisten asia ja naita
ammattilaisia ovat kunnon tienrakentajat.

15. KILPAILUTOIMISTO

15.1 Yleista

Kilpailutoimisto on kilpailun hermokeskus.

Siella tydskentelee kilpailun sihteeristd, joka on yhteydessa ja sidoksissa melkein kaikkeen, mita
kilpailussa tapahtuu. Henkilékuntaa tulee olla tarpeeksi, koska kysymyksid, pyynt6ja ja selvittamista
on vaikka kuinka paljon. Kilpailutoimiston kalustot, koneet ja muu materiaali pitaa olla kunnossa, silla
jos kilpailutoimisto pettda, nakyy se heti muissa kilpailun osa-alueissa seka nakyy kaikenlisaksi my&s
yleisolle.

Tietokoneiden, tulostus- ja muiden laitteiden toiminta ja huolto on varmistettava, jotta kaikki sujuisi
ilman kommellusta. Kuten edella todettiin, on kilpailun sihteerist6 ja kilpailuaikana kilpailutoimisto
sidoksissa tiiviisti koko organisaatioon. Tehtaviin kuuluu erilaiset materiaalihankinnat ja
valinehankinnat sellaista asioista, joita tehddaan melkein joka pisteessa, eli kynaa, tussia, papereita,
pahveja jne.

Sihteeristd laatii yhteistydssa eri osa-alueiden paallikbiden kanssa toimitsijoiden toimintaohjeet seka
suunnittelee toimitsijoiden huollon kilpailun aikana, ruoka- ja makkaralaput jne. My6s toimitsijoiden
toimitsijalaput ja mahdolliset asusteet tulee suunnitella ja jakaa niita tarvitseville. Kuten huomaamme,
sihteeristd on todella elintérkea eika se ole mikaan erityinen osa kilpailua vaan se on ja nakyy
kaikkialla.

15.2 Kilpailutoimisto

Olisi suotavaa etta kilpailutoimisto ei ole se paikka josta materiaalit aamulla jaetaan.

On hyva etta paallikét noutavat tarvitsemansa materiaalit jo kilpailua edeltavana paivana, ja jakavat
ne henkildstolleen itse.

Kilpailutoimistossa on aamulla muuta tehtdvaa kuin jakaa kynia ja paperia, seka toimitsijakortteja tai
makkaralappuja.

Jos on tarve asioida kilpailutoimistossa kesken kilpailun, sen tulisi olla sallittua vain paallikéille.
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Kilpailutoimisto on sijoitettava mahdollisimman keskeiselle paikalle kilpailualueella

Oltava tarpeeksi henkilékuntaa, huomioita myos ldhettien tarve ja maara.

Paasihteeri on kilpailutoimiston tydnjohtaja, joka opastaa ja neuvoo alaisiaan ennen kilpailua ja
kilpailun aikana Kilpailutoimistossa pitaa olla tarpeeksi kaikkea toimistotarviketta; kynia, tusseja,
tavallisia nitojia seka ammuttavia nitojia ilmoitustaulua varten, rei‘ittdjia, teippia, nippusiteita,
lehti6ita, kopiopaperi, kopiokoneita joiden huolto myés varmistettava, nykyaikana tietokoneet,
kuittivihko, muovitaskuja, hakaneuloja eli tata luetteloa voisi jatkaa viela pitkaan, mutta kaikkea
mahdollista ja jopa mahdotontakin pitaa olla.

15.3 IImoittautumisten vastaanotto kilpailupaikalla

Toimintatapoja on erilaisia. Toisaalla pddsee etukateen saaduilla varikkolipuilla suoraan
varikkopaikalleen ja sen jalkeen ilmoittautumaan kilpailutoimistoon. Toisaalla on erikseen tulotoimisto,
jossa tiedot tarkastetaan ja annetaan varikkoliput kilpailualueelle sisaanpadsya varten. Tavalla ei ole
valia. Tarkeintd on se, ettd ilmoittautuminen vetda eika ruuhkaannu. Ilmoittautumisluukkuja tai -
pisteita tulee siis olla tarpeeksi. Jos ilmoittautuminen tokkii, mydhastyy katsastus ja sitd kautta
mahdollisesti myds kilpailun alku. Siis vaikuttaa moneen asiaan. Parilliset numerot eri luukuille kuin
parittomat, luukulle enintédan 20 - 40 numeroa eli tarpeeksi tekijéita téhan hommaan. Kilpailijoille,
jotka tuovat peruutuksen, tekevat autonvaihdon tai jalki-ilmoittautuvat, kannattaa laittaa oma luukku.
Silloin he eivat hidasta muiden ilmoittautumisia ja homma nopeutuu. Sihteeri hakee eri pisteista
(esim. parilliset / parittomat jne.) heidén paperinsa ja suorittaa tarvittavat toiminnot. Muistakaa
samalla heti tayttaa tarvittavat kaavakkeet, jotta muutostiedot menevat perille kaikkiin tarvittaviin
pisteisiin. Kaikki auton/kortin vaihdokset ovat myds 2008 alkaen maksullisia, maksu on sama kuin
kilpailunne ilmoittautumismaksu.

Kilpailunaikana rikkoutuneen auton vaihto on maksuton.

Useampipaivaisissa kilpailuissa on huomioitava myés toisen paivan aamun mahdolliset muut
katsastukset, tutkimukset tai toimenpiteet.

15.4 Kilpailijoiden ja nuorten luokan kuljettajien huoltajien tietojen tarkastus

- yleisen ja naisten luokan kuljettajat tulee olla 18 vuotta tayttaneita.

- nuorten luokan kuljettajilta tarkastetaan virallinen henkildllisyystodistus, joita ovat kolme seuraavaa
:passi, virallinen poliisin mydntdma henkil6llisyyskortti tai ajokortti.

( nuorten luokassa kilpailupadivana oltava alle 18v. ikdinen)

- henkildllisyystodistus tarkastetaan my6s nuorten luokan huoltajalta.( yli 18v.)

-kyseisella huoltajalla tulee olla lisdksi huoltaja/mekaanikko lisenssi tai kilpailijalisenssi.

- kaikilta kuljettajilta ja huoltajilta on jo ilmoittautumisen yhteydessa KITI-Kisapalvelujarjestelma
tarkastanut;

- kilpailulisenssin

- tutkinnot

- Nuorten luokan kilpailija on 15-17 vuotias.

- huoltaja on yli 18v.

- katsastuskortti kaikilta

15.4.1 Allekirjoitus

Tulospalvelu tai sitten sihteeristd tekee listauksen kuljettajista seka huoltajista ja heilta otetaan
kuittaus eli allekirjoitus kilpailupaikalla aamulla ilmoittautumisen yhteydessa.

Nain tayttyy juridiikka silta osin, etta kilpailijan ja tarvittaessa nuorten luokan huoltajan on
allekirjoitettava ilmoittautuminen ja vahvistettava samat asiat kuin mitad varsinaisessa kasin
taytetyssa ilmoittautumiskaavakkeessa on ollut.

- Listaan laitettava teksti esimerkiksi nain;

Taten vahvistan ilmoittautumistietoni oikeaksi, vakuutan lukeneeni kilpailun saannét, sitoudun niita
noudattamaan seka osallistumaan kilpailuun omalla vastuullani.
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15.5 Osallistujien / autojen muutokset aamulla ilmoittautumisen yhteydessa

Kilpailijan eli ohjaajan vaihto oli ennen suoraan saanndissa kielletty. Nyt se kieltolause on otettu pois
saantokirjasta ja siten ohjaajan vaihto on nykyaan sallittu. Kaikista seuraavista toimenpiteista on
tehtava raportti ja muutokset katsastukseen, tuloslaskentaan, tuomaristolle seka KITIin. Muistakaa
hoitaa asia eteenpain, jotta tieto ei jaa makaamaan vain sihteeristéon. Ei ole kiva seurata kilpailua
kun Matti on vaihtanut autonsa Volkkarista Fiattiin ja kuuluttaja lukee koko ajan vanhaa tietoa etta
Volkkari ja sama virhe ndkyy tuloslaskennan listoissa. Kaikki muutokset on tehtava myds lopullisiin
[ahtbluetteloihin ja tuloksiin. Naista nama muutokset puuttuvat aika usein. Tuloksissa ja
lahtoluettelossa lukee etta Matti voitti kisan Volkkarilla mutta katsastuskorttilistassa lukee Matin
kohdalla Fiiatti.

Siis kerran viela, kaikki kuljettajien ja autojen muutokset eteenpain. Kayttakda muutoksia
listatessanne niita valmiita kaavakkeita, niita on saatavissa AKK:n nettisivuilta materiaalipankista.
Naita listoja ei laheteta AKK:hon, ne ovat jarjestdjan apuvalineita.

Muuttuneet tiedot myos tulospalveluun!

15.6 Osallistujien peruutukset

Peruutus taytyy tehda aina kirjallisesti. Usein se soitetaan etukateen kilpailun jarjestajalle ja
kirjallinen tulee peradsta. Kaikki peruutukset kirjataan listoihin ylds, tulee ne sitten puhelimella tai
kirjallisesti. Peruuttaneita kuljettajia ei poisteta lopullisesta korjatusta osallistujaluetteloista, vaan
heidan nimensa vedetaan kevyesti yli ja peraan kirjoitetaan peruuttanut, siis nimea ei saa poistaa
osallistujaluettelosta. Kaytantd valvojan kanssa toimii siten, etta puhelinsoiton jdlkeen odotetaan 2 - 3
arkipaivaa kilpailun jalkeen, jos ei tule kirjallista peruutusta niin paperit valvojalle, jos kirjallinen
peruutus tulee asia on silla selva. Peruutus tapahtuu my®ds silloin, kun auto menee aikaisemmin
ajetussa luokassa rikki, ja seuraavassa luokassa ajamaan merkitty kilpailija tulee ja ilmoittaa
peruuttavansa osallistumisensa ja haluaa ottaa osallistumismaksunsa takaisin. Kayttakaa silloin
kaavaketta osallistumisen peruutus aikaisemmassa luokassa rikkoontuneen auton vuoksi.
Tassakaan tapauksessa ei nimea poisteta lopullisesta korjatusta osallistujaluettelosta vaan
menetelldan kuten edelld on mainittu.

Sitten tuo harvinaisempi tapaus, etta auto menee katsastuksen jalkeen rikki ja silla ei ajeta
[dhtoakaan. Taman ensimmaiseksi ajettavan luokan, missa autolla oli tarkoitus ajaa, kilpailija ei
peruuta vaan han keskeyttaa ja rahoja ei palauteta. Hanta ei merkita peruuttaneeksi vaan
keskeyttaneeksi. Kun samalla autolla oli tarkoitus osallistua myds muihin luokkiin tai luokkaan ja
kilpailija tulee peruuttamaan osallistumisensa ja hakemaan osallistumismaksunsa takaisin, merkitaan
nama tai tama kilpailija peruuttaneeksi ja palautetaan rahat. Ndissdkaan tapauksissa ei nimea
poisteta lopullisesta korjatusta osallistujaluettelosta, kuten ylld on mainittu

Muuttuneet tiedot myos tulospalveluun!

15.7 Jalki-ilmoittautumiset

Jalki-ilmoittautuminen on mahdollista niihin luokkiin, joista ei ole suoritettu karsintaa, jos jarjestaja
haluaa ottaa mukaan viela kilpailijoita. Jalki-ilmoittautuminen on mahdollista kilpailua edeltavaan
paivaan asti. Jalki-ilmoittautuneen kilpailijan osallistumismaksu on aina kaksinkertainen osallistumis-
maksu. Maksuista jaetaan puolet kyseisen luokan kolmelle parhaalle tasaisesti. Jalki-ilmoittautuneelle
annetaan aina uusi humero, ei sitéd peruuttaneen kilpailijan numeroa, jonka tilalle jalki-ilmoittautunut
ehka otettiin. Ainoastaan silloin, jos jalki-ilmoittautunut ajaa samalla autolla kuin joku toinen jossain
muussa luokassa, saa han tédméan saman autossa jo olevan numeron. Kilpailijan tiedot merkitaan
lopulliseen korjattuun osallistujaluetteloon merkinnalla jalki-ilmoittautunut.

Muuttuneet tiedot myos tulospalveluun!

15.8 Auton vaihdot ja katsastuskortit vaihdot

Auton vaihtaminen ilmoittautumisajan paatyttya on mahdollista. Auton vaihto sekd katsastuskortin
numeron muuttuminen on aina ilmoitettava ilmoittautumisen yhteydessa kilpailutoimistossa.
Ilmoitetun auton kuutiotilavuuden muutos luetaan myds auton vaihdoksi. Nama muutokset ovat
maksullisia, vaihtomaksu on samansuuruinen kuin ao. kilpailun ilmoittautumismaksu. Aiemmissa
ajetuissa luokissa rikkoutuneen auton vaihto saantéjen mukaan ei ole maksullinen, kun vaihto
tapahtuu jo kilpailussa mukana olevaan autoon. Jos kuutiotilavuus, painoluokka ja katsastuskortin
numero muuttuu, merkitkaa ne autonvaihdoksi.
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Esimerkki 1;

ilmoitettu auto on VW enintdaan 1650 ja se vaihtuu VW enintdaan 2000, siis auton vaihto. Esimerkki 2;
Fiat 133 vaihtuu toiseen Fiat 133:n, eli katsastuskortin numero vaihtuu ilmoittautumiseen, siis
tdmakin on auton vaihto.

Silloin kun Ville vaihtaa autonsa numeron 55 eli Volkkarinsa Fiatiin, jolla kukaan muu ei aja tassa
kisassa, ajaa Ville omalla numerollaan eli 55.

Nuorten luokan Ville ei ajakaa omalla autollaan numero 55, vaan vaihtaa sen isan yleisen luokan
autoon numero 77, talldin Villen numero muuttuu numeroksi 77.

Kaikki nama muutokset on tehtava lopulliseen korjattuun osallistujaluetteloon myds KITIssa.
Muuttuneet tiedot myos tulospalveluun!

15.9 Osallistumismaksujen keraaminen

Osallistumismaksujen kerdaminen tapahtuu kilpailutoimistossa ilmoittautumisen yhteydessa,
muistakaa varmistaa kuittimahdollisuus. Alussa on hyva olla myo6s pienta pohjakassaa, koska
kuljettajilla ei aina ole tasarahaa. Osallistumismaksut ovat vapaasti jarjestajan paatettavissa, vain
liigaan on osallistumismaksut maaratty erikseen. Jarjestdja voi myds porrastaa osallistumismaksuja
eri luokkien kesken, nuoret voivat vaikkapa padsta halvemmalla, jopa kaikilla voi olla
osallistumismaksu vapaa jne. Jarjestajalla on mahdollisuus kilpailukutsussa maaritella
osallistumismaksun maksutapa esimerkiksi etukateen kutsussa mainitulle pankkitilille. Tata ovat
jotkut jarjestajat kayttaneet siten, ettd etukateen pankkiin maksettaessa osallistumismaksu on
halvempi.

15.10 Kuljettajille jaettavaa materiaalia

IImoittautumisen yhteydessa kilpailijoille jaetaan hieman materiaalia.

- katsastuspdéytakirjan kilpailija tarvitsee mennessaan katsastukseen

- kuuluttajalomake jaetaan tassa yhteydessa ja pyydetaan palauttamaan vaikkapa katsastukseen
- ohjaajainfo pitaa jakaa ainakin nuorille ja kuittausta vastaan, voi jakaa myds kaikille muillekin
kuljettajille tarvittaessa ja halutessa

- muuta materiaalia, mita jarjestaja katsoo tarpeelliseksi jakaa.

15.11 Kilpailunumerot

Kilpailunumerot hankkii ja kiinnittaa kilpailija itse ennen kilpailupaikalle tuloa. Numerointi on oltava
selkeasti luettavissa ja selkedasti nakyvilla katsastukseen mentdessa. Kilpailunumerot on pidettava
puhtaina ja luettavina koko kilpailun ajan huolimatta kilpailupdivan saasta.

15.12 Rikkoontuneen auton vaihto tai osanottomaksujen palautus

Auto hylataan katsastuksessa

Kun kilpailija on ilmoittautunut aamulla kilpailutoimistossa ja auto ei menekaan lapi katsastuksessa eli
se hylataan, niin silloin kilpailija ei ole mukana kilpailussa ja saa lahtea pois autoineen vaikkapa heti.
Hanen ei tarvitse tehda tassa tapauksessa kirjallista peruutusta ja auto ei ole myynnissa. Talldin
hénelle palautetaan osallistumismaksu takaisin, jos hédn sen muistaa kdyda pyytamassa. Lopulliseen
korjattuun osallistujaluetteloon merkitédan hanen kohdalle hylatty katsastuksessa, eli ei ole osallistunut
kilpailuun, eika nimea saa poistaa tasta luettelosta. Kilpailijalle pitaa lisaksi informoida, etta auto tulee
poistaa varikolta tai numerot tulee poistaa/peittda, jotta sita ei sekoiteta ostotarjousmenettelyssa.

Jos ollaan tarkkoja, niin taman kilpailijan pitdisi palauttaa varikkolippunsakin toimistoon. Varsinkin jos
kilpailija hakee rahansa takaisin, muistakaa harkita tatéd kohtaa. Samoin menetellaan myds niiden
muiden luokkien kilpailijoidenkin kohdalla, jotka ilmoittautuivat kyseisella autolla tahan kilpailuun.
Heidatkin on hylatty eika kenellakaan tadlla autolla ilmoittautuneista kilpailijoista ole oikeutta vaihtaa
autoa tdman hylkdyksen jdlkeen. Ostotarjousoikeudet kilpailijana poistuu myods.

15.13 Auto katsastettu mutta menee heti rikki

Kun kilpailija on ilmoittautunut aamulla kilpailutoimistossa ja katsastanut autonsa hyvaksyttavasti, on
han mukana kilpailussa. Jos hdnen autonsa rikkoontuukin jostain syysta ennen auton ensimmaista
kilpailuldahtda, on han edelleen mukana kilpailuun hyvaksyttyjen joukossa, osallistumismaksua ei
hanelle palauteta ja auto kuuluu olla mukana ostotarjousmenettelyssa. Hanet katsotaan talldin
keskeyttdaneeksi, ei peruuttaneeksi. Todetaan vaan ettd kavi huono tuuri. Kayttakaa tallaisissa
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tapauksissa "keskeyttdminen” kaavaketta ja ottakaa kilpailijalta kuittaus. Muistakaa, vain itse kilpailija
tekee taman ilmoituksen, silloin varmistetaan, ettd kukaan ei tee sita pilanpaiten. Jotta jarjestaja
pysyy ajan tasalla eika lahdonjarjestelyn tarvitse turhia odotella, viestittdkaa kaikki tulleet
keskeytysilmoitukset tuloslaskentaan, joka tekee koko ajan seuraavien lahtéjen listoja.

Jos samalla autolla on ilmoittauduttu myés muihin luokkiin, menetellaan heidan suhteen kuin auto olisi
rikkoontunut aikaisemmin ajetussa luokassa. Eli peruuttaessaan osallistumisensa he saavat rahansa
takaisin elleivat he vaihda autoa. Katso tarkemmin seuraava kohta.

Muuttuneet tiedot myos tulospalveluun!

15.14 Auto rikkoontuu aikaisemmin ajetussa luokassa

Kun auto rikkoontuu kilpailussa aikaisemmin ajettavassa luokassa niin pahoin, etta silla ei pystyta
jatkamaan kilpailua, palautetaan talla autolla viela ajamattomiin luokkiin ilmoittautuneille kilpailijoille
osallistumismaksu takaisin, mikali he eivat vaihda autoa.

Kun kilpailija ottaa rahansa takaisin, han ei ole osallistujana lopullisessa osallistujaluettelossa eika
siten osallistunut kilpailuun kyseisessa luokassa. Hanta ei kuitenkaan poisteta lopullisesta korjatusta
osallistujaluettelosta vaan nimen perdan laitetaan peruutus. Toisena vaihtoehtona viela ajamattoman
luokan kilpailija voi halutessaan vaihtaa autoa sellaiseen autoon, joka on siihen kilpailuun ilmoitettu ja
esikatsastettu ja jolla ajetaan muissa luokissa. Vaihto on ilmoitettava valittémasti kilpailutoimistoon.
Taman aika on 10 minuuttia sen luokan A-finaalin maaliintulosta, jossa auto rikkoontuu, eli jonka
jalkeen seuraavaksi ajettavassa luokassa kyseinen auto olisi kilpaillut.

Tassa vaiheessa on yleensa syyta pitaa pieni tauko, ainakin tuo 10 minuuttia

ja odottaa mahdollisia vaihtoja.

Jarjestajan on myos ilmoitettava kuulutuksella tuo vaihtoaika.

Esimerkkeja kun kyseessa on normaali yksipaivainen kilpailu.

Nuorten tai naisten luokassa auto menee rikki ja samalla autolla olisi pitdnyt ajaa myo6s yleisessa. Nyt
yleisen luokan kilpailija voi vaihtaa autoa toiseen nuorten tai naisten luokassa ajaneeseen autoon,
mikali saa sellaisen kayttéonsa. Kilpailussa on myos etuveto/kardaani luokka, nyt autoa voi vaihtaa
myds tdllaiseen autoon, mikali silla ei ole ilmoitettu yleiseen luokkaan. Autoa vaihdettaessa yleisen
luokan kilpailijan numero vaihtuu uuden auton mukaiseksi.

Kun auto rikkoontuu kilpailussa sen ensimmaisena padivana ajettavassa luokassa, on kaksipdivaisessa
kilpailussa sen toisena paivana talla rikkoontuneella autolla aloittavalla kilpailijalla mahdollisuus
vaihtaa autoa. Auton vaihto on ilmoitettava hyvissa ajoin kilpailun ensimmaisena paivana ja
rikkoontunut auto kuuluu silloin ensimmaisena pdivana myytavien autojen listalle.

- Auto saa olla kokonaan uusi auto, jolla ei vielé ole tassa kilpailussa ajettu, kilpailijan numero pysyy
talléin ennallaan. Auto katsastetaan normaalisti kilpailun toisen paivan aamuna

- Auto saa olla kilpailuun jo ilmoitettu ja katsastettu muussa luokassa ajanut auto. Vaihto pitaa talléin
tehda ensimmaisen pdivan aikana ennen ostotarjousmenettelyn alkamista, jolloin tassa tapauksessa
auto ei kuulu myyntimenettelyn piiriin ensimmaisena paivana. Kilpailijan numero vaihtuu auton
numeron mukaiseksi.

- Auto saa olla ensimmaisena paivana myyntimenettelyssa saatu auto, se ilmoitetaan ja katsastetaan
toisen kilpailupdivan aamuna udelleen. Kilpailijan numero pysyy ennallaan.

- Jos auto todetaan rikkoontuneeksi vasta sen jalkeen kun ensimmaisen paivan ostotarjousaika on
alkanut ja myytavien autojen luettelo julkaistu, on kilpailijalla edelleen mahdollisuus seuraavana
aamuna tuohon vaihtoon. Rikkoontunut auto on silloin myynnissa toisena paivana, eli kilpailijalla on
ikdan kuin kaksi autoa myynnissa. Samalla numerolla ei kuitenkaan voi olla kahta autoa. Tassa
tapauksessa, kun kilpailija tulee ja ilmoittautuu kokonaan uudella autolla, kilpailijalle annetaan uusi
kilpailussa kayttamatdon numero. Jos kilpailija ilmoittaa ajavansa sellaisella autolla, joka on kilpailussa
mukana vield jossain toisessa luokassa, annetaan kilpailijalle téman auton numero.

Sama asia koskee niita kahta kolmepaivaista kilpailua, eli lasketaan aina edellisena paivana
tapahtunut ei vain toisena paivana tapahtunut auton rikkoontuminen.

Muuttuneet tiedot myos tulospalveluun!
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15.15 Lopullinen korjattu osallistujaluettelo

Alunperin julkaistusta osallistujaluettelosta ei poisteta yhtaan kilpailijan nimea eli kaikkien kilpailuun
ilmoittautuneiden kilpailijoiden tiedot tulee nakya siitd. Tama siksi, ettd AKK on siirtynyt
kilpailijatietojarjestelmaan, josta voi tulevaisuudessa seurata kilpailijan historiaa. Siihen lisataan ja
muutetaan seuraavat asiat;

- jalki-ilmoittautuneiden tiedot alkuperaisen luettelon jalkeen ja maininta jalki-ilmoittautunut

- kaikki auton vaihdot, vanha auto pois ja uusi tilalle

- rikkoontuneen auton tilalle tulevat autonvaihdot sekd mahdolliset kilpailijan numeron vaihdot,
vanhat tiedot pois ja uudet tilalle

- peruuttanut kilpailija viivataan kevyesti yli ja perdan sana peruuttanut

- esikatsastuksessa hylatty kilpailija viivataan myo6s kevyesti yli ja peraan sana hylatty katsastuksessa
Lopullisen osallistujaluettelon tekee ja vahvistaa kilpailun jarjestdja.

On tarkeaa ettd kaikki muuttuneet ilmoittautumistiedot menee tulospalveluun.

Aamun ilmoittautumistiedot, pikaisella aikataululla tulospalvelulle.

On turha vieda niita tietoja ensin tuomaristolle, ne menee sitten myohemmin lopullisen
osallistujaluettelon mukana, ja myos erillisilla kaavakkeilla.

Muistakaa tehda myos kaikki muutokset KITI-jdrjestelmaan.

15.16 Kilpailijan keskeyttaminen (ei ajotilanteessa)

Tama kappale ei tarkoita radalla ajettaessa eli |ahddissa tapahtuneita keskeyttamisia. Kun kilpailija
keskeyttada, muistakaa ettd rahoja ei silloin palauteta, keskeyttédaminen ei ole peruutus. Edella tuli
mainittua jo yksi keskeyttaminen eli tuo auton rikkoontuminen hyvaksytyn katsastuksen jalkeen
ennen ensimmaista kilpailuldhtda. Usein kuuluttaja kuuluttaa, etté jos ette voi jatkaa kilpailua auton
rikkoonnuttua, kdykaa ilmoittamassa siita kilpailutoimistoon. Tunnollinen kilpailija tulee talldin
toimistoon ja sanoo, etta auto meni rikki, en voi jatkaa enaa kilpailussa. Tama katsotaan
keskeyttéaneeksi. Kayttakaa tallaisia tapauksia varten myds keskeyttamiskaavaketta.

Siind ei tarvitse olla muita tietokohtia kuin kilpailijan numero, luokka, nimi ja kohta allekirjoitusta
varten, siis riittaa yksi rivi kilpailijaa kohden. Ottakaa siihen kilpailijan kuittaus, ei huoltomiehen eika
kenenkaan muunkaan, vain kilpailijan. Jos kilpailija ei itse saavu kuittaamaan keskeytystaan, ei tehda
mitadn vaan annetaan nimi olla listoilla. Tieto keskeyttamisista taytyy viestittda tuloslaskentaan ja
sielld otetaan kilpailija pois seuraavien lahtdjen kaavioista. Tama nopeuttaa ja helpottaa toimintaa,
lahddnjarjestdjien ei tarvitse odotella ja ihmetella, missa kuskit viipyy, lahtdihin ei jaa tyhjia reikia
jne.

15.17 Ohjaajainfo / ohjaajakokous

Ohjaajakokous on pakollinen ainoastaan kokeilukilpailuissa. Muissa kilpailuissa sen voi pitaa ja joskus
se varmaankin on myds aiheellista. Mikali ohjaajakokous pidetaan, kilpailijoiden osallistuminen siihen
on silloin pakollinen. Ohjaajainfo tulee jakaa nuorten luokan kilpailijoille kuittausta vastaan
ilmoittautumisen yhteydessa, muiden luokkien kilpailijoille se julkaistaan ilmoitustaululla. Toki
ohjaajainfon voi jakaa kaikille jos jarjestaja niin haluaa. Mahdolliset muutokset ilmoitetaan
lisamaarayksina kilpailun virallisella ilmoitustaululla, josta kilpailijat velvoitetaan ne tarkastamaan.
Ohjaajainfo itsessdan on lisamaarayksen voimainen eli osa kilpailun saantéja.

Ohjaajainfon sisdltamat asiat;

- Kilpailun yhteystiedot

- Tuomaristo

- Tarkeimmat paatoimihenkil6t

- kilpailun johdon sijainti

- kilpailijoiden yhdyshenkilén sijainti, jos hanta kaytetaan

- kilpailun sihteeristdn sijainti

- Erikoismaininnat katsastuksen suhteen

- kaatokatsastuspaikka

- ohjeet punnituksesta ja danen mittauksesta

- Turvallisuusasiat

- sairasauton ja/tai laakarin sijaintipaikka
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- kaatokiidon hakumenettely jos kaytetaan
- sammutusyksikdiden ja sammuttimien sijainti

Erityismaarayksia

ajokaavioihin tai ajojarjestykseen

varikolle tulossa

- liputuksessa

- poikkeamat radantarkastuksesta

- kilpailun erikoissaannoét

- Ostotarjousmenettelyn alkamisaika ja paikka

- Tervetuloa kilpailuun

Lahetystavan naytén ohessa on hyva paikka tarkentaa haluttuja tietoja ohjaajainfostakin.

16. KILPAILUN SUORITUSTAVAT
16.1 Yleista

Kilpailut suoritetaan nykyaan pudotusajona.

Tama on ainoa ajotapa, jonka saantodkirja tuntee. Muut ajotavat (piste- ja aika-ajo) ovat olleet sen
verran harvinaisia, etta ne on poistettu saantékirjasta. Tama ei kuitenkaan tarkoita sita, etta niita
ajotapoja ei saa kayttaa. Jos muita ajotapoja kaytetdan, on niiden saannét hyvaksytettava ensin
lajipaallikolla ja sitten ne on julkaistava kokonaisuudessaan kilpailukutsussa

16.2 Kilpailijan osallistumisoikeudet ja osallistumisvelvollisuudet

Kilpailijan on tultava luokassaan aina kaikkiin [&htdihinsé auton omalla polttomoottorilla ja
voimansiirrolla.

Kilpailija on osallistunut [ahtédnsa, kun han on ollut [dhettdjan kaskynalaisuudessa vaikka sitten
jaisikin viivalle. Ajokaaviot tulee rakentaa siten, ettd kaikille kilpailijoille annetaan mahdollisuus
osallistua vahintdan kahteen Iahtdéon luokassaan kuitenkin liputukset huomioiden.

Katso sdantbékohta mydés saantékirjastal

Sama saanto siis patee 2-paivaisissa kilpailuissa, my0s toisena pdivana jatkoon selvinneille kilpailijoille
on annettava mahdollisuus osallistua vahintdan kahteen |ahté6n luokassaan kuitenkin liputukset
huomioiden.

Mutta luokkansa ensimmaisessd lahddssaan mustan lipun saaneet eivat aja toista kertaa sen luokan
kilpailussa. Sama asia koskee 2-paivdisen kilpailun toista paivaa, silloin kilpailu ikaan kuin aloitetaan
alusta niiden kilpailijoiden kanssa, jotka ovat selvinneet luokassaan toiselle kilpailupaivalle. Mikali
jarjestdja joutuu poistamaan auton |aht6- tai kerailyalueelta kilpailijan luokkansa ensimmaisessa
[&hdbssa, saa kilpailija osallistua ajokaavion mukaisesti seuraavaan lahté6nsa. Yleensa tama
tarkoittaa kerailyeraa. Téssakin asiassa sama saantd koskee toisen kilpailupdivan ensimmaista 1ahtda.
Poistamisen syy on yleensa tekninen vika, 6ljyvuoto, polttoainevuoto, valo ei pala tai sitten oikeastaan
mika tahansa jarjestajan maarittelema oikea syy. Lahddn tuloksessa kilpailija on silloin [dhténsa
viimeinen (osallistumaton).

Lahddn pituus on alkuerissa jarjestajan harkinnan mukainen, finaaleissa vahintaan 2400 metria. On
olemassa hyvia esimerkkeja siitd, ettd maali on muuallakin kuin kilpailun johtotornin kohdalla.

16.3 Pudotusajo

Pudotusajo on meilld se normaali ajotapa.

Kilpailu ajetaan jarjestdjan julkaiseman ajokaavion mukaisesti. Ajokaavion rakenne riippuu suuresti
osanottajamaarasta. Ajokaavioon kuuluvat esimerkiksi :

alkuerat, kerailyerat, valierat, finaalikarsinnat, sijoituserat ja finaalit.

Lahdot tapahtuvat aina yhdesta rivista. Lahddn tuloksen perusteella kilpailijat sijoitetaan ajokaaviossa
sen sijoituskaavion mukaisesti seuraaviin lahtoéihin.
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Sijoituskaavion mukaisesti kilpailijat myds karsiutuvat jatkosta tuloksensa perusteella. Mikali kilpailija
ei osallistu 1ahtéon, johon hdnet on sijoitettu, han ei saa tulosta ko. ldhdésta eikd hanella ole
jatkomahdollisuutta, (poislukien ensimmainen lahtd). Pudotusajoissa tulee varsinkin karsintaerissa se
vaihe, jolloin 1ahdoét ovat vajaita. Tama on ikavystyttava tynkavaihe, josta yleisd eivatka myodskaan
kilpailijat pida. Lahddssa on kolme autoa ja kolme jatkaa, aika turhauttavaa kaikille osapuolille.
Kilpailija voi tadssa vaiheessa tehda oman ratkaisunsa ja ajaa suoraan pysakoéintivarikolle lahdén
jalkeen. Han ei meneta mitdan, saastaa kilpailukalustoaan, kun kaikki kuitenkin jatkavat. Kaikkien
luokkien tai oikeastaan minkaan luokan ajokaaviota ei kannata julkaista etukateen, ennen kuin on
luokan lopullinen osallistujamaara selvilla.

Yleensa nuorten ja naisten luokkien ajokaaviot selviavat silloin kun ilmoittautuminen ja katsastus
paattyy. Talléin saadaan lopulliset osallistujamaarat selville. Yleisen luokan lopullinen osallistujamaara
ja siis myds ajokaavio selviaa sitten vasta, kun tuo rikkoontuneiden autojen vaihtoruletti paattyy.
Tama on se hetki, jolloin lopullinen ajokaavio syntyy. Hahmoteltu ajokaavio saadaan tiivistettya, ja
tynkalahtéja ei tule valiin.

17. TULOSLASKENTA

17.1 Yleista

Kilpailujen nopeatempoisuus ja osanottajamaarien suuruus edellyttdvat nykyaikaista ATK-laitteistoa ja
toimivaa ohjelmistoa — ja mika tarkeinta, osaavaa tulospalveluhenkildstoa.

Tama on yksi niita kilpailun osa-alueita, jonka onnistuminen nakyy jopa kilpailun kestossa.
Tuloslaskenta on sidoksissa moneen kilpailun osa-alueeseen, eli monen eri osa-alueen paatdkset
vaikuttavat tuloslaskennan tekemisiin.

Naita ovat mm.

aamun ilmoittautumiset
ilmoittautumisenmuutokset kesken kilpailun
Idhddn keraily,

vilppilahdot,

- kilpailun johdon paattdmat liputukset,

- keskeyttamiset jne.

Kaikissa osa-alueissa voi tapahtua sellaista, joka vaikuttaa tuloslaskentaan. Siksi toimiva viestiyhteys
tuloslaskentaan on elintdrked, saadaan tiedot ilmoittautuneista, peruuttaneista, auton vaihdoista,
[ahtdéon osallistuneista, maaliintulojdrjestyksestd, keskeyttaneista, vilpeista ja liputuksista.

Toimivia tapoja on varmasti paljon, on puhelimia, telefaxeja, putkipostia, lahetteja jne, paaasia on
kuitenkin, etta kaikki tarvittava tieto siirtyy oikeana tuloslaskentaan ja lisdksi nopeasti.

Jos jossakin kohtaa tapahtuu virhe, nakyy se heti tuloslaskennan tuotoksissa, vaara auto vaarassa
paikassa. Tuloslaskennan kannattaa hieman kiinnittda huomio siihen, etta osallistuvatko kaikki
kuljettajat ensimmaiseen alkueradnsa, vai jaavatko he siita pois ilmoittamatta mitdan. Tahan saattaa
olla syyna se, ettd he ilmoittautuvat kilpailuun, katsastavat autonsa mutta eivat aja yhtaan Iahtoa.
Kun tallaista ilmenee, kannattaa siita ilmoittaa kilpailun sihteeristdlle. Jos joku kuljettaja tekee sita
useasti, aikoo lajiryhma puuttua tiedot saatuaan asiaan.

Jarjestaja saa rakentaa kaaviot oman halunsa mukaisesti, koska entisten pistelaskukaavioiden
maaraamia kilpailijoiden sijoitusmaaria ei enda ole. Kuitenkin on huomioitava, etta jos kilpailijoita on
luokassa 100 kappaletta, ei pelkka A-finaali riitd vaan finaaleita tai sijoituseria on oltava enemman.

17.2 Ajokaaviot
Ajokaavio kertoo kuljettajille ja katsojille, milla sijoituksella padsee jatkamaan ja millé karsiutuu.
Ajokaaviot julkaistaan kun on lopulliset osanottaja selvilla.

17.3 Pudotuskaavio

Pudotuskaaviossa jokaiselle kilpailijalle on varattava mahdollisuus ajaa vahintaan kaksi [aht6a
liputukset huomioiden. Taman vuoksi on alkuerien jalkeen ajettava karsintoja, joissa ajavat
alkuerissaan huonoimmin sijoittuneet (esim. 4., 5. ja 6.).
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Karsinnoista parhaat pdaasevat viela jatkamaan esim. valieriin tai jatkokarsintaan. Karsintalahtdjen
maara riippuu kilpailun aikataulusta ja osanottajamdarasta. Suurempi osanottajamaara vaatii
tiukemman karsinnan, jotta kaikki lahdoét saadaan ajettua aikataulun puitteissa.

17.4 Sijoituskaaviolla ajaminen

Kilpailua varten ajokaavion mukainen sijoituskaavio voidaan tehda etukdteen. Koska lopullinen
kilpailijamaara tiedetdan vasta kilpailupdivana ilmoittautumisen loputtua, on valmiita sijoituskaavioita
oltava eri automaarille (ajokaavioille) valmiina useampia. Tama teettda etukateen paljon tydta, mutta
nopeuttaa kilpailun lapivientid. Koska sijoitukset on valmiiksi arvottu, ei tuloslaskennan takia tarvitse
periaatteessa pitad minkaanlaisia taukoja!

Kilpailijan seuraava lahto tiedetaan heti maaliintulon jalkeen. Joskus tulee kuitenkin vakisinkin niin
lahekkaisia lahtoja, etta kilpailijalle on syyta varata sen verran aikaa, etta ehtii kdyda katsomassa
seuraavan lahtonsa ja laittaa kaikki lahtokuntoon. Jotta ajokaavio saataisiin mahdollisimman
tasapuoliseksi kilpailijoille, on pyrittdva saamaan valiera- / semifinaalildhdot tasamaaraisiksi.
Alkuerissa voi helpomminkin olla eri automaaria / |Iahté. Kuitenkin jos autoja on max. 6 / |1ahtd, pitaisi
ehdottomasti pyrkia valttdmaan 4 auton ja pienemman maaran lahtéja. Alkueriensad viimeisia voi
sijoitustaulukossa sijoittaa karsintojen viimeisille paikoille siten, etta mikali esim. auton
rikkoontumisen takia kilpailija ei jatka enda karsintaan, 1ahddsta jaa viimeinen paikka pois. Nain
samalla sijoituskaaviolla voidaan ajaa useamman eri automaaran ajokaaviolla.

17.5 Sijoituskaavio

Sijoituskaavio on tuloslaskennan etukateen tekema "hyppytaulukko”, joka kertoo tuloslaskennalle
tarkasti mihin 1aht66n ja |ahtépaikalle kukin sijoittuu

(esimerkiksi 1. lahdén voittaja sijoittuu lahtéon 25 radalle 2, toinen 1ahté6n 18 radalle 3 jne.). Tama
sijoituskaavio tehdaan ajokaavion perusteella etukateen ja ajetaan paperilla 1api.

T&lld "koeajolla” varmistetaan, ettd kaavio toimii. Alkda kuitenkaan julkaisko tatéd hyppykaaviota
ilmoitustaululla, koska se saattaa aiheuttaa vaaranlaista taktikointia ja jopa vaaratilanteita, siis ei
ilmoitustaulun ruudukkoihin nakyville. Koska lopullista kilpailijam&araa ei etukateen tiedetd, joudutaan
ndita sijoituskaavioita tekemadn useampia. Jos ajokaavion eri erien (alkuerat, karsintaerat jne.)
[ahtédmaadrat ei muutu, sama sijoituskaavio sopii ndille ajokaavioille. Tallaisella sijoituskaaviolla
ajettaessa kilpailun aikana ei saa tehda lahtémaariin muutoksia.

Esimerkki varikkotaulun lahd6ista. Ruutuihin tulee vain numerot.

L 2 3 4 5 6 7. 8 9,
I I A O I
z 1 1 1  — 1 1  — 1 1
a0 [ L oo
S T e e R A e e e O A
S0 [ L 0 oy
6. | | L ) oy
10. L B ®4 15 16 17 18
v
- I I I I A O A O
S I A A O A L
4, | || || Ll L L
50 L L L L L
e L LI L) Ly L L Esimerkki varikkotaulun |ahdGista. Ruutuihin tulee vain numerot.
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Kuva A

Esimerkkikaaviossa (kuva A, 100 autoa ja 6 autoa / 1dhtd) on nuolen ylapuolelle merkitty nousevien
kuljettajien lukumaara. Tama ei ole valttdmaton tieto muille kuin tuloslaskennalle ja voidaan jattaa
pois julkaistavasta kaaviosta. Lahtépylvaiden alle on merkitty [ahtijdiden maarat (esim. 4*6 ja 5*5
tarkoittaa 4 kuuden ja 5 viiden auton |dht6a). Tamankaan tiedon ei tarvitse olla julkaistavassa
ajokaaviossa nakyvilla, mutta tuloslaskennan

(ja sita kautta esim. lahddnjarjestelyn) pitda se tietaa.

Esimerkissa on finaalinousijoita laitettu 2 ja finaaleja 3. Finalisteja saadaan nadin 14. Yhdella nousijalla
finalisteja olisi kolmen finaalin kisassa 16. Finalistien maara riippuu siis l1ahtijéiden maarasta / 1ahto,
ajokaaviosta ja ns. nousijamaarasta. Koska lahtijamaara on 100 (-150), on SM-sijoituspisteet saatava
kolmellekymmenelle kilpailijalle.

Esimerkissa tahan on kaytetty sijoituserid, joista sijoitusera 1 on vain ndiden pisteiden takia ajettava
era, josta jatkomahdollisuutta ei enda ole. Sijoitusera 2 ja 3 ajetaan samasta syyst3, eli SM-
sijoituspisteiden takia.

Mikali halutaan, ne |ahdét voidaan ajaa myds finaalien nimelld (finaalikarsinta = D-finaali, Sijoitusera
3 = E-finaali jne.). Talldin finalistien maara nousee vastaavasti. Finalistien maara on suhteutettava
osanottajamaaraan. Jos kilpailuun osallistuu 50 kilpailijaa ja 20 palkitaan, tuntuu se suhteettomalta.
Ennen ajokaavio tekemista on sovittava kilpailun johdon kanssa mm. finalistien maarasta, montako
lahtijaa / erd, minkalainen aikataulu, montako luokkaa, yhdistetaanké luokkia jne.

Ajokaaviota tehdessd huomioi ainakin seuraavat asiat:

Montako autoa / 1ahto
Ajettava matka / 1ahtd

Kilpailijamaara / aikataulu

Finalistien / palkittavien maara

SM-pistepdrssin vaatima sijoittuneiden maara

Mika voisi olla lopullinen osallistujamdara (vaihtoehdot)
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Ehtiiko kilpailija tarkistaa seuraavan lahtdnsa ja valmistautua siihen? (sijoittuminen seuraaviin
[ahtoihin).

Tarkasta lahtéjen maarat seka lahtijéiden ja nousijoiden maarat lahdodissa. Pienikin laskuvirhe riittaa
sekoittamaan koko paletin.

Ajokaaviota suunnitellessa kannattaa tarkistuttaa ne jollakin, joka todella tarkistaa ne! Kun
ajokaaviosta tekee muunnelmia aina suuremmalle tai pienemmalle automaaralle, tulee "sokeaksi”
kokonaisuudelle ja lopputulos saattaa olla aivan jotain muuta kuin on ollut tarkoitus.
Useampipaivaisissa kilpailuissa huomioikaa toiselle pdivdlle ajamaan paadsseiden osalta karsinta. Jos
mahdollista, pitaisi olla mahdollisuus ajaa toisenakin pdivana ainakin kahdessa lahdéssa. Ajatelkaa
asiaa kilpailijan kannalta, ekana paivana "taistelemalla” karsintojen kautta seuraavalle paivalle
jatkoon, seuraavana paivana yksi lahto ja karsiutuminen, se on todella turhauttavaa. Karsiutumisten
maara eri lahdoissa tulee suunnitella siten, ettd huomioidaan radan pituus ja ajettavat kierrokset ja
kaytettdava aika. Jarjestaja voi kayttaa ns. "rankempaa” kaaviotakin tarvittaessa, jos siihen on
olemassa perustellut syyt.

Ajokaavioexpertteja on tulospalvelut. Jarjestdjan ei paljoa kannata niistd paineita ottaa.

Luokan lopulliset osallistujamaadrat ja radan kapasiteetti ratkaisee sen paljonko |dhtéja kuhunkin
luokkaan tulee.

Tulospalvelu sen jalkeen tarjoaa jarjestajalle vaihtoehtoja, usein se ensimmainen on se oikea.

18. KATSASTUS

Katsastustoiminnasta vastaa normaalisti katsastuspaallikkd. Patevyysvaatimuksena on liiton tai alueen
jarjestamille katsastuspaallikkdpaiville osallistuminen vahintaan kerran kolmessa vuodessa ja
vahintaan tekniikan paatoimitsija-lisenssi (vanha I- ja II-lisenssi kelpaa voimassaoloaikansa loppuun).

18.1 AKK:n pddkatsastaja

AKK nimeda SM-tason kilpailuihin AKK:n pdakatsastajan, joka toimii tuomariston neuvonantajana
teknisissa asioissa.

- osallistuu tuomariston kokouksiin

- sopii katsastuspaallikén kanssa etukateen painopistealueet

- varmistaa etukateen kilpailun tekniikkaryhman riittdvyyden ja patevyyden

- varmistaa etukateen katsastuspaikkojen ja

—katsastusvadlineiden riittdvyyden

- selvittaa pulmakysymykset yhdessa katsastuspdallikbn kanssa

- tekee esitykset tekniikka-asioista kilpailun johtajalle ja tuomaristolle neuvoteltuaan ensin asiasta
katsastuspaallikén kanssa

- turvaa kilpailijoiden oikeusturvan tekniikka-asioissa

- toimii harkitusti saantéihin nojaten, ennakkopaatoksia valttden ja paattavaisesti

- laatii raportin kilpailun tekniikka-asioista jarjestajdlle ja AKK:lle

Kansallisissa ja alueellisissa kilpailuissa kyseiset tehtavat kuuluvat kilpailun katsastuspaallikélle.

18.2 Tekniikkalisenssit

Tekniikkalisenssit ja vaatimukset ovat seuraavat:
Paatoimitsijalisenssi ( tekniikka ) SM, Kansallinen ja Aluekilpailuissa
paadkatsastajalla ja katsastuspaallikkolla.

Muilla peruslisenssi (tekniikka)

55(83) JM-lajiryhma 2013-2014



€n

18.3 Katsastuspadallikon tehtadvat

Kilpailijoiden henkildkohtaisten ja kilpa-autojen turvallisuusvarusteiden seka autojen
saantdjenmukaisuuden valvonta kuuluu katsastukselle. Katsastuspaallikké tekee etukateen kilpailun
katsastussuunnitelman ja vastaa sen toteutuksesta.

Han hankkii ja tekee ja sopii ja suunnittelee

- hankkii riittavasti henkilokuntaa (katsastusmiehet ja apulaiset)

- jarjestaa katsastuspaikan ja valineiston

- huolehtii katsastusalueen jarjestyksesta

- laatii katsastusaikataulun

- johtaa katsastustoimintaa

- varmistaa vaa’an saatavuuden ja toimivuuden punnituksissa

- suorittaa kaatokatsastukset

- laatii katsastuspaallikdon raportit tuomaristolle

- turvallisuustarkastus

valikatsastus

loppukatsastus

suunnittelee mahdolliset loppukatsastustoimenpiteet

suunnittelee ja toteuttaa parc fermee alueen toiminnan

- tekee esitykset tekniikka-asioista kilpailun johdolle vietavaksi tuomariston kasittelyyn

- sopii lahdénjarjestelyn kanssa, kuka tarkastaa kilpailijan varusteet |ahtéviivalla / alueella
- jarjestaa katsastuksen / tarkkailun Iahtdviivalla eli 6ljy / polttoainevuotojen tarkkailu

- jarjestda sadesdalla ja talvella valojen toimivuuden tarkkailun

Mikali autoa ei hyvaksyta ensimmaiselld yrittamalld katsastuksessa ja sille annetaan korjausmaarays,
voi kilpailija lastata autonsa ja kayda korjaamassa sen kilpailualueen ulkopuolella, mikali han ehtii sen
tehda katsastusajan puitteissa. Autoa ei kuitenkaan saa enada tdssa vaiheessa vaihtaa. Saantokirjassa
suositellaan, etta kilpailupaikalla tulee olla vaaka. Tama on suositus, mutta katsastuspaallikdn tulee
varmistaa asia vahintadn siten, etta vaaka on kadytettavissa tarvittaessa. Tallainen tarve ilmaantuu
ainakin silloin, kun auton tekniikkaa kohtaan, (auton paino, moottorin kokko jne.) tehdaan vastalause.
Mikali kilpailija esittda katsastuksessa saantdjenvastaisia turvallisuusvarusteita, (ajopuku, kypara,
turvavyory, kuljettajan istuin), tulee katsastuksen ottaa ndma kilpailun ajaksi haltuunsa. Samoin tulee
menetelld, jos varusteet ovat epakuntoisia eivatka ole turvallisia kayttda. Mikali kilpailijan auto ei
lapaise kilpailun katsastusta ja sitd ei hyvaksyta kilpailuun, ei silla autolla ilmoittautuneilla kilpailijoilla
ole oikeutta vaihtaa autoa. Kyseiset kilpailijat saavat poistua kilpailupaikalta valittémasti ja vieda
autonsa mukana. Pyytdessaan he saavat myos ilmoittautumismaksunsa takaisin. Auto ja kilpailijat
voivat kylla jaada varikolle, mutta auton numerot tulee poistaa tai peittaad. Lisaksi suositellaan, etta
jos kilpailun aikana suoritetaan valikatsastuksen yhteydessa tarkastuspunnituksia, tulee vaaka olla
kilpailupaikalla heti aamusta, jotta kilpailijat voivat vapaaehtoisessa punnituksessa tarkastaa autonsa
painon. Nain heilla on mahdollisuus varautua kilpailun aikaiseen punnitukseen.

18.4 Katsastuksen kasikirja

Tekniikkalajiryhma on tuottanut katsastuksen kasikirjan, joka on saatavissa materiaalipankista AKK:n
sivuilta.

Se on taynna hyvaa tekstia ja jokaisen paallikén tulee ehdottomasti tutustua siihen ja suositellaan
myds muun katsastushenkildstdn perehtyvan siihen huolella
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19. LAHTOALUEEN TOIMINTA

19.1 Yleista

Jarjestajan on selkeasti eriteltava ja merkittava lahtdalueella kaksi (2) aluetta, jotka ovat Idhddn
kerailyalue ja lahtdalue. Tama sen vuoksi, etta ndilla kahdella eri alueella on oma tehtavansa ja niilla
on kummallakin my&s omia rajoituksia, mita saa tehda ja mita ei saa tehda.

Henkil6ita lahtétoiminnassa tulee olla riittavasti. Toiminnasta vastaa lahdoén jarjestelypaallikko tai
[ahdon kerailypdallikko seka lahtétuomarien paallikko, jotka voivat toki olla sama henkild.
Toimihenkildina ovat [ahdon jarjestajat kerdilyalueella, 1dhddn jarjestajat |ahtdalueella seka
[ahtdétuomarit. Lisdksi tarvitaan mahdollisesti jarjestyshenkildita pitdmaan ajovaylat auki ja
ylimaardiset pois alueilta. Lahtotuomarien paallikélla sekd lahtétuomareilla on lisenssivaatimus.
Lahtéjen kerdamiseen ja kokoamiseen on paneuduttava kunnolla, koska siind hukataan helposti aikaa.
Oikeiden lahtélistojen saanti nopeasti on edellytys [ahtéjen kasaamisen onnistumiselle.

Tasta toiminnasta pitaa tuloslaskennan ja kilpailun johdon/sihteeristdn huolehtia todella tarkasti ja
nopeasti.

Mikali jarjestaja joutuu poistamaan kilpailijan 1&htd- tai kerdilyalueelta kilpailijan ensimmaisessa
[dhdbssa tai jatkoon selvinneen kilpailijan 2-pdivaisen kilpailun toisen pdivan ensimmaisessa lahddssa,
saa kilpailija osallistua ajokaavion mukaisesti seuraavaan lahtéonsa korjattuaan poistamiseen
johtaneen syyn tai vian. Lahtd- ja kerailyalueella tulee olla tekniikan edustaja. Saantéjen mukaan
paatdksen auton poistamisesta lahdosta, joko lahtdalueelta tai kerailyalueelta teknisen vien vuoksi
tekevat tekniikan edustaja ja kilpailun johtaja yhdessa, sopikaa menettelystd. Kaytannossa o6ljyvuodot
ja polttoainevuodot ovat sellaisia syita, joiden vuoksi auto poistetaan [dhddstaan. Myo6s sahkdviat eli
pimeat lamput aiheuttavat |ahddsta poistamisen. Suositeltavaa kilpailun jatkoerissa on, etta
kilpailijalle sanotaan lahtéviivalla, etta ei starttaa 1ahté6n ja pysyy viivalla kun kyseessa on esim. jokin
ylldmainituista vioista. Talléin hanelld voi olla vield mahdollisuus jatkopaikkaan kilpailussa ajokaavion
sen salliessa. Eli jos lahtdviivalla on kolme kilpailijaa ja jatkopaikkoja on kolme, nain voi kayda
kerailyerissa.

19.2 Lihdoén kerdilyalue

Lahdon kerailyalueen tulee olla riittavan suuri, jotta sielld voidaan kerdta useampi laht6 valmiiksi.
Myds tuloreitti Iahtdalueelle tulee pitaa auki, jotta kilpailijat paasevat esteettomasti lahtéonsa. Jos
[ahtda ei pystyta siirtdmaan [ahtdviivalle edellisen 1ahdén aikana, tulee se kerata valmiiksi
kerdilyalueella lahtétapahtuman jouduttamiseksi. Numerotaulu kannattaa pitda kaksi (2-3) laht6a
edelld, jotta Iahddt ovat aina valmiina. Lahdén numerotaulun nakyvyys kannattaa tarkistaa, jotta se
nakyy koko varikkoalueelle.

Hyva olisi, etta numerotaulu nakyisi myds johtotorniin ja kuuluttajalle, joka voisi aina valilla kertoa
kerailtdvan lahddn numeron. Numeroiden tulee olla lisdksi tarpeeksi suuria, jotta nakyvaisyys
taattaisiin perimmaiseenkin varikon kulmaan. Jos taulu ei ndy varikolla joka paikkaan, tulee kayttaa
aputaulua. Lahddn keraily tuntuu olevan aika monessa kilpailussa pullonkaulana ja se aiheuttaa
edelleen viivytysta. Lahdon kerailyalueen koko ja muoto saattaa aiheuttaa hitautta ja tungosta.
Kilpailijat viivyttelevat ja tulevat myohassa lahtoihin. Kilpailijat pelaavat ja viivyttelevat vain niin
kauan kuin heidan antaa pelata. Joskus on pakko laittaa Iahtd menemaan ja jattaa myodhastelevat
pois, sen jalkeen kilpailijat tulevat huomattavasti nopeammin.

Kun turvalippu laskee tornissa, se ei ole maarays, etta |ahto pitaa lahtea valittémasti. Se on ilmoitus
kilpailun johdolta 1ahté6n, ettd johdon puolesta 1dhtd saadaan lahettaa heti kun [ahtdépaassa siihen on
valmius.

Tdméan kannan otti vetoomustuomioistuinkin.

Muistakaa kuitenkin, varsinkin sijoituserien ja finaalien nousuvaiheessa, ettd nousijalla on silloin tuo
viisi (5) minuuttia kadytéssa huoltotoimenpiteita varten.

Nousijaksi tulkitaan myds kilpailija joka ajaa heti seuraavassa lahddssa.

Kun tuo viisiminuuttinen on tadynna ja nousijat viivalla, muita ei tarvitse enda odottaa ja Iahtd voi
laittaa menemaan. Jos nousijat ovat paikalla jo aiemmin eli ennen kuin viiden minuutin aikaraja
tayttyy, ei jarjestajan tarvitse odottaa muita 1ahté6n jo aiemmin selvinneita kilpailijoita vaan Iahdon
jarjestely voi antaa johdolle merkin lahettda Iahtd . Muiden kilpailijoiden pitaisi tulla Idhtédnsa jo
aikaisemmin mutta tatakdan ei aina tapahdu.
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Jos he eivat saavu tarpeeksi ajoissa ja jaavat kyttdamaan tuota viitta minuuttia, he ottavat itse riskin
myohastya lahdosta, jos [ahto laitetaan liikkeelle heti nousijoiden saapumisen jalkeen.

Tdméan kannan otti vetoomustuomioistuinkin.

Finaaleista nousijat sijoitetaan aina ensimmaisen kaarteen mukaan uloimmille radoille, viimeinen
nousija uloimmalle radalle. Lahdon kerailyalue on viela sita aluetta, jonne 1aht66n menevien
kilpailijoiden avustajat paasevat. Sielld on renkaan puhdistajaa ja hakkaajaa ym. apulaista seassa,
vakea monesti vield paljon ja “remonttiakin” saa tehda jos on pakko. Tama tarkoittaa lahinna
pikkuasioita, esim. valot ei pala tai luukut on jaanyt auki jne. Talla alueella kannattaa jo tarkistaa
kilpailijoiden varusteet, onko kypara kiinni, ajopuku kiinni, hanskat kddessa ja niskatuki kaulassa.
Tama alue on siksi parempi, koska kilpailijoiden hairinta ndissa asioissa lahtdviivalla hermostuttaa
heita turhaan.

19.3 Ldhtodalue ja lahtoviiva

Jarjestaja huolehtii Iahtdalueella tarvittaessa radan harjauksesta ja jaaradalla tarvittaessa lahtdviivan
siirtamisesta. Lahtdalue tulee olla kaikille kilpailijoille tasapuolinen ja autojen tulee pysya lahtdviivalla
paikallaan ilman eri toimenpiteitd, siis rata ei saa viettaa kumpaankaan suuntaa. Kaikenlainen kivien
tai muiden toppareiden asettelu ldhtéviivalle olevien autojen pydrien eteen tai taakse on kielletty.
Lahdo6n kerailyalueelta kilpailijat siirtyvat [ahtbalueelle ja sielta lahtoviivalle jarjestajan kehotuksesta.
Kaikki huolto- ja korjaustoimenpiteet ovat |dhtdalueella kielletty. Lahtbalueelle ei avustajilla ole enda
asiaa.

Mikali sinne vield joku tuppautuu, siita ilmoitetaan kilpailun johdolle ja johdon paatoksena
seurauksena on musta lippu.

Kaikenlainen renkaiden lammittdminen JM-luokassa on kielletty koko kilpailun ajan. Tama tarkoittaa
myds rajuja kiihdytyksia ja renkaiden puhdistamista “sutauttamalla” niita lahtdasfaltilla 1ahtéon
siirryttdessa. Tama on lisaksi riskialtista ja vaarallista ajoa siksi, koska |ahtoviivalla odottaa valmiina
lahdénjarjestajahenkildt. Lahtoviivalla pitaa jokaiselle radalle olla oma henkilé pitdmassa radan
numerotaulua ja laittamassa auto viivalle. Autot sijoitetaan lahtdviivalle siten, etta auton keulan uloin
osa on lahtoéviivalla. Rataa osoittava numerokeppi viivalla kohtisuorassa ja kilpailija ajaa autonsa
hitaasti kiinni keppiin, se on silloin paikallaan. Lahddn jarjestdjan kannattaa olla mieluummin hieman
sivussa kuin suoraan auton keulan edessa, nimittdin jos kytkin pettdaa kun vaihde on silmassa ja sitten
mennaan. Poistutaan autojen luota vasta sitten kun 1ahtdé on valmis [dhtemaan, jotta kuljettajien
"odotusaika” olisi mahdollisimman lyhyt. Hyva poistumis reitti olisi autojen valista autojen taakse.
Poistuttaessa ei saisi jaada valittomasti autojen taakse, pakki saattaa jéddda vahingossa paalle, lentaa
kivia, nastoja ja muuta tavaraa.

Mikali autot joudutaan sammuttamaan ldhtéalueella jérjestajan kehotuksesta, tulee jarjestajan
huolehtia, etta kaikki autot lahtevat kdyntiin. Jos startti ei toimi niin silloin tydnnetaan. Tassakin
6ytyy tietysti raja ja nyt se on maaritelty, enintdan 20 metrid. Jos auto ei kdynnisty talla
yrittdmisella, avustajat eivat tule remonttia tekemaan lahtdalueelle. Kilpailija jaa pois |ahdosta.
Lahtodalueella tydntamisen suorittavat vain jarjestdajan edustajat, avustajilla ei sinne ole asiaa.

Jos tulospalvelulla ei ole hyvaa nakyvyytta [ahtédn, 1ahdén olisi hyva viestittaa
tuloslaskentaan/johdolle seuraavia asioita, kuka puuttuu listojen mukaan |ahddsta, kuka poistetaan
[dhdosta ja mista syystd, kuka jaa lahtdviivalle jne. Nama on hyvia tietoja tuloslaskentaan, jotta
heidan ei tarvitse kurkkia ja arvailla missa miksi kaikki eivat olekaan mukana lahdéssa.

19.4 Ldhettaminen

Lahettdjan tehtava on vaativa.

Han ei saa hotkyilld, ei olla epavarma, ei saa ailahdella, ei saa olla lilan nopea, ei saa olla liian hidas,
ei saa harhauttaa kilpailijoita jne.

Hanen tulee omalla kayttaytymiselldan ja rauhallisuudellaan luoda luottamusta kilpailijoihin.
Toimenpiteen tulee kuitenkin olla nopea ja turhia mandédévereita valttava.

19.5 Lippuldhetys

JM-luokassa kaytetdaan paasaantoisesti lippulahetysta. Lippuldhetyksessa lahettajan tulee sijoittua
siten, etta kaikki lahtoviivalla olevat kilpailijat nékevat hanet esteettémasti, ei lilan kauaksi mutta ei
lilan lahellekaan.
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Lahtéviivan puoleinen kasi nousee silmien tasalle, kdy rauhallisesti lapi kilpailijat ja pysahtyy viimeisen
kilpailijan kohdalle edelleen vakaasti ja rauhallisesti. Pysahdys ei saa olla pitkd, kun kaikki on
kunnossa, tempaisee han toisella kadellaan lipun piilosta todella nopeasti ja Iahté on tapahtunut.

Paa ei saa heilahtaa, polvet eivat notkahtaa, selka ei nytkahtaa, vapaa kasi ei saa laskea jne.

19.6 Valoldhetys

Valolahetyksessa naytetaan paikaltaan 10 sekunnin taulua.

Taulu laskee ja lahettdja ottaa katkaisijan kateensa. Nappuloiden kaanté- tai painamisliike ei saa
nakya kilpailijoille. Punainen tai punaiset syttyy, palaa vaihtelevan ajan, sammuu ja sitten menoksi.

Lahetystavan naytto olisi hyva pitda joka kilpailussa ja merkita aikatauluun.

19.7 Lahdon keskeyttaminen

Lahddn keskeyttaminen tapahtuu lippuldhetyksessa laskemalla nostettu kasi hitaasti alas ja
valolahetyksella sytyttamalla keltainen vilkkuva valo punaisen valon ylapuolelle.

Lahddn keskeyttdminen on aika harvinainen tapahtuma. Tulipalo tai nesteitd vuotava auto voisi olla
myds mahdollinen syy. Voisi kuvitella, ettéd jos joku nytkdhtdd muutaman metrin ja jéa vaarallisesti
radalle, |Iahto keskeytetadn - mutta ei laheskdan aina.

Epatasainen |ahtd tai todella selva karkaaminen eivat ole syitd 1d8hdon keskeyttdmiselle. Lahettajan
pitda talléin olla kovahermoinen ja jatkaa lahettamistaan loppuun.

Lahtétuomarit hoitavat seuraamukset.

19.8 Vilppilahto

Lahtétuomarit ovat tarkedssa ja monesti epékiitollisessa tehtdvassa seuratessaan mahdollisia
vilppilahtdja ja haittaavia kaistanvaihtoja. Vilppildhdot tuomitsee lahtétuomari, ja siita paatoksesta ei
ole vastalause- eika vetoomusoikeutta. Ei edes kilpailun johtaja eika tuomaristo voi toisin paattaa.
Ainoastaan lahtdétuomari itse voi paatdéstdaan muuttaa, jos toteaa erehtyneensa. Lisaksi tuomariston
tulee hyvaksya tamdn mahdollisen muutospaattksen. Ja muistakaa olla varmoja asiastanne, jos
hiemankin epadilyttdaa tuomita vilppildhto, sita ei silloin tehda. Téaytyy olla aika kierosilmdinen
[ahtétuomari, joka viisi metria 1dhddn takana hallitsee kaikki kahdeksan autoa. Eli kayttdkaa kahta tai
kolmea lahtétuomaria niin tulos on aina varmempi. Heiddn tulee olla sopivan kaukana autojen takana
siten, ettd lahettdjan toiminta nakyy heille autojen liséksi hyvin. Vilppildhddn valvontalaitteita on
nykyaan aika monella radalla ja se on hyva asia, kunhan ne saadaan kunnolla toimiviksi.
SM-kilpailuissa kaytetaan lahtétuomarien apuna elektronista vilppildahddn valvontalaitetta jokaisella
kaytettavalla lahtdépaikalla.

Kilpailijat ovat lahettdjan kaskynalaisuudessa siita hetkesta alkaen kun ldhettdja nostaa katensa tai
punainen valo syttyy. Tana aikana kilpailija ei saa siirtéda autoaan ei eteen eika taaksepdin. On
huomattava, ettd kasijarrulla auton “istuttaminen” juuri ennen lahettamisen aloittamista ei ole
vilppilahtd. Selva vilppildahtd on helppo havaita mutta auton rydomittdminen jaa lahtétuomareilta usein
huomaamatta. Se on kuitenkin vilppilahtd, koska auto liikkuu paikaltaan. Useat kilpailijat antavat
autonsa valua hieman taaksepain juuri ennen lahettdjan kaden nostamista. Sen jdlkeen he
rydomittavat autoaan hieman ja saavat siten liikkuvana autona huomattavasti paremman lahdén.
Tama on niitd vaikeimpia tapauksia havaita ja nama myds aiheuttavat suurinta purinaa ja arvostelua
[dhtétuomarien toimintaa kohtaan.

Taytyy myds erottaa hyva lahté ja vilppilahtd, ne ovat kaksi eri asiaa.

Mydskaan viereisen kilpailijan huono 1&dhtd ei saa hamata ja tehda hyvasta lahdésta vilppilahtéa.
Jotkut vaittavat, etta kauimmaiset radoilla olevat kilpailijat lahettajaan nahden nakevat lipun
aavistuksen verran aikaisemmin kuin lahimmat radat. Tata ei kannata uskoa, koska silloin he olisivat
nopeampia reaktioajoiltaa kuin maailman nopeimmat pikajuoksijat. Vilppildhddn ottajia voi olla myds
useita.

Vilppildhdén ottava kilpailija vie usein naapuriradan kuskin “mennessaan” ja tamakin ottaa vilpin.
Usein huomataan vain se ensimmadinen lahtija, ei naita mukaan lahtevia vilppilahddn ottajia, siis
olkaapa koko ajan silma tarkkana.

Kun ldhettaja keskeyttaa lahddn turvallisuussyista siksi, ettd kilpailija on hermoillut, vahan "karannut
ja jaanyt pahasti [ahtéryhmittelyyn esim. poikittain ennen [ahddn keskeyttamistd, tuomitaan hanelle
tasta lahdosta vilppilahto.

”
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Tama vaarallinen liikkuminenhan tapahtuu talléin ldhettdjan kaskynalaisuudessa ollessa. Kun tama
edella mainittu kaveri hermoilee uudestaan kun lahtda lahetetdaan uudelleen, seuraa johdon
paatbksena musta lippu, syyna toinen vilppildhté samalle kilpailijalle samassa |ahddssa. Vilppilahto
ilmoitetaan kilpailijalle paalippupisteessa vilppildahtétaululla, jonka yhteydessa on ko. kilpailijan
numero. Taman lisaksi vilppilahtéilmoitus menee tulospalveluun ja laitetaan ilmoitustaululle.

19.9 Haittaava kaistanvaihto

Lahtoviivasta eteenpain merkitdan kaistanvaihtoalue, joka on pituudeltaan 20-40 metria. Talla alueella
on haittaava kaistanvaihto on kielletty. On siis selvasti erotettava kaistanvaihto ja haittaava
kaistanvaihto. Jos kilpailija saa hyvan Iahdon ja on niin nopea, ettd pystyy vaihtamaan kaistaa
kehenkaan koskematta talla alueelle, ei se ole haittaava kaistanvaihto.

Samoin hidas muiden jdlkeen jaava kilpailija voi rauhassa vaihtaa kaistaa.

Kaistanvaihto on silloin haittaava, kun syntyy painamista ja kiilaamista siten etta toisen tai toisten
kilpailijoiden ajosuoritus vaikeutuu.

Pienet koputukset eivat haittaa, jos niista ei seuraa mitédan. Haittaavat kaistanvaihdot valvoo
[ahtétuomari. Hanella on siis esitysoikeus, mutta lopullisen paatoksen tekee kuitenkin kilpailun
johtaja.

Kilpailun johtaja maaraa siitd yleensa varoituslipun tai todella térkeissa tapauksissa myds jopa mustan
lipun.

Tasta paatdksesta on kilpailijalla vastalauseoikeus. Mikali kilpailun tuomaristo tulee vastalauseen
kasittelyssa samaan tulokseen kuin kilpailun johtaja, ei vetoomusoikeutta ole. Haittaava kaistanvaihto
on virheellistd ajoa ja siita ei nopeuskilpailussa voi mydskaan vedota.

20. MAALIALUEEN TOIMINTA

20.1 Maalitapahtumat

Maalialueella tydskentelevat mahdollinen kierrostaulun nayttdja, maaliin liputtaja sekd mahdolliset
kierroslaskijat eli maalituomarit. Kierrostaulun nayttajan, joka on yleensa sama kuin maaliin liputtaja,
tulee pysya hereilld ja osata laskea ainakin kolmeen, myds takaperin.

Maaliin liputtajan tehtava on liputtaa kilpailijat maaliin heidan ajettuaan tarpeelliset kierrokset. On
huomattava, etta voittaja maaliintulon jalkeen muilla kilpailijoilla, jotka viela liikkuvat ja ovat samalla
kierroksella, on kaksi (2) minuuttia aikaa saapua maaliin.

Ruutulippu paattaa lahdon aina vaikka ajettaisiin lilan vahan tai liian paljon kierroksia. Ongelmaahan
ei pahemmin ole, jos lippu heiluu liian aikaisin. Jos se taasen ei heilu ajallaan, joku kilpailija saattaa
ajaa varikolle laskettuaan kierroksia ja luultuaan tulleensa maaliin.

Tama on keskeytys, kilpailu paattyy aina vasta ruutulipulle.

Maalituomareiden tehtava on saada kilpailijoille oikea maaliintulojarjestys lahddsta. Heidan tulee myds
huomioida keskeyttaneiden jarjestys. Tuloslaskennan kanssa tulee sopia, kumpi huomioi lahdén
lopullisessa tuloksessa vilppilahdoét, keskeytykset ja liputukset. On myés huomioitava, etta
maalituomareiden paatds on lopullinen, siita ei ole vastalause- eika vetoamisoikeutta.

20.2 Keskeyttaminen

Kilpailija katsotaan keskeyttaneeksi, jos han ei saavu maaliin kahden (2) minuutin kuluessa lahdén
voittajan maaliintulosta.

Keskeyttaneeksi katsotaan kilpailija, joka ei ole aloittanut viimeista kierrosta ennen voittajan
maaliintuloa, eli kilpailija on talléin ohitettu kierroksella. Kun ohitettu kilpailija ajaa maaliin 1dhddn
voittajan jalkeen, hanen keskeyttamiskohtansa on siiloin maaliviiva.

Kilpailija katsotaan keskeyttaneeksi radalla siihen paikkaan, kun han irrottautuu turvavdistaan ja
nousee autostaan. Tama tarkoittaa sitd, etta kilpailija ei voi valilld nousta autostaan korjaamaan
autoaan ja sitten taas jatkaa kilpailua eteenpain.

Tata ennen eivat toimihenkilét saa menne koskemaan autoon, koska kilpailijalla voi olla tuon kahden
minuutin sdéanndn aikana mahdollisuus jatkaa kilpailua, mikali han saa penkissa ja voissa istuen
autonsa kayntiin.

Tama koskee tilannetta, jolloin han on yhta aikaa voittajan kanssa ohittamattomana viimeisella
kierroksella.
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Tarkasti ottaen sama asia koskee myds aikaisemmin ohitetuksi tullutta kilpailijaa, jos han saakin
autonsa kdyntiin ja jatkaa ja tulee maaliviivalle Iahdoén voittajan jalkeen, on hdanen
keskeyttamispaikkansa maaliviivalla. Kdytanndssa kilpailija kylla heittda "rensselit” kehaan kun hanet
penkassa ollessa ohitetaan ja keskeyttaa siihen paikkaan. Mikali toimitsijat auttavat kilpailijan irti
penkasta tai muuten avustavat hanta, katsotaan kilpailija keskeyttaneeksi siihen avunsaanti paikkaan.
Kilpailijan on kuitenkin valittdmasti keskeytettydan poistuttava autostaan turvalliseen paikkaan.
Keskeyttaneiden osalta sijoituksen ratkaisee ajettu matka. Mikali he ajavat saman matkan, ratkaisee
sijoituksen keskeyttamisjarjestys eli nopeampi keskeyttanyt on parempi. Esimerkking, |dhdbdssa on
kolme autoa ja kaikki paasevat jatkamaan ajokaavion mukaisesti ja kaikki menevat heti suoran paasta
varikolle. Heidan jarjestyksensa on tassa tapauksessa nopeusjarjestys, eli ensin keskeyttanyt on
"voittaja” sitten toinen ja kolmas. Samoin jos on useampi vilppilahdon ottanut keskeyttdja, heidan
jarjestyksensa on ajettu matka tai vastaavalla tavalla keskeyttamisjarjestys.

Silloin kun molemmat kilpailijat jaavat Iahtoviivalle eli ajettu matkakin on sama ja
keskeyttamisjarjestyskin on sama, heidan sijoitus joudutaan arpomaan.

20.3 Lahdon paattyminen ja tulos

Kilpailijan kilpailusuoritus lahdéssa paattyy auton maaliviivan ylitykseen ruutulipun ndyttamisen
jalkeen. Taman jalkeen ei enaa kilpailla vaan siirrytaén varovaisuutta noudattaen kukin omalle
varikkopaikalleen. Autoa ei saa poistaa pysakointivarikolta kilpailutapahtumia lukuun ottamatta ennen
kuin lastauskieltoa osoittava turvalippu on laskettu alas palkintojen jaon jalkeen ja
ostotarjousmenettely on auton kohdalta ohi.

Jaaratakilpailuissa saa kayda lammittelyradalla ajamassa, kaikki muu “testausajo” muualla rata-
alueella on kiellettya toimintaa.

Kilpailijoiden tulos lahddssa maaraytyy seuraavassa jarjestyksessa;

- ensin sijoitetaan maaliin saakka tayden kierrosmaaran ajaneet kilpailijat maaliintulojérjestyksessa.
- seuraavaksi sijoitetaan maaliin saakka tayden kierrosmaaran ajaneet vilppildhdon ottaneet kilpailijat
maaliintulojarjestyksessa.

- ndiden jalkeen sijoitetaan keskeyttaneet kilpailijat ajetun matkan mukaisessa jarjestyksessa

eli pidemmalle ajanut kilpailija on parempi. Mikéli keskeyttdneet kilpailijat ajavat saman matkan,
ajavat samalta kierrokselta suoraan varikolle, ratkaisee silloin keskeyttédmisjarjestys, nopeampi
keskeyttaja on parempi

- seuraavaksi tulevat keskeyttaneet vilppilahddn ottajat ajetun matkan mukaisessa jarjestyksessa eli
pidemmalle ajanut kilpailija on parempi. Mikéli he ajavat saman matkan, koskee heitd sama s&anto
kuin keskeyttaneitakin.

- Mikédli keskeyttaneiden ajettu matka on sama ja keskeyttdmisjarjestys on sama, heidan keskindinen
sijoituksensa joudutaan arpomaan. Tama tarkoittaa sita, ettéd molemmat jaavat lahtdviivalle eivatka
aja periaatteessa senttidkaan.

- seuraavaksi sijoitetaan musta-oranssi lipun saaneet kilpailijat kilpailun johdon paatéksenteon
kdannetyssa jarjestyksessa, eli naista viimeisena lipun saanut kilpailija saa paremman sijoituksen.
Ajettu matka ratkaisee kuten keskeyttamisessa.

- seuraavaksi sijoittuvat mustan lipun saaneet kilpailijat kilpailun johdon paatoksenteon

kaannetyssa jarjestyksessa, eli naista viimeisena lipun saanut kilpailija saa paremman sijoituksen.
Ajettu matka ratkaisee kuten keskeyttamisessa.

- viimeiseen kategoriaan kuuluvat 1ahté6nsa osallistumattomat kilpailijat jaetulle sijalle

20.4 Karsiutuminen jatkosta

Kilpailija ajaa autonsa lahdon paattymisen jdlkeen omalle pysakdintivarikkopaikalleen tai jarjestajan
maaraamalle park ferme’ alueelle. Karsiutuneet seka viimeisen |ahténsa ajaneet kilpailijat eivat saa
itse eivatka avustajiensa valitykselld kajota autoihinsa ennen kuin lastauskieltoa osoittava ja sen
merkkind oleva turvalippu on laskettu tai ostotarjousmenettely on heidan kohdallaan ohi.

Ajettaessa talvisdannén mukaisilla nastarenkailla, kilpailija saa vaihtaa nama pyoérat pois ja laittaa
tilalle sdantéjenmukaiset renkaat. Vaurioitunut kilpa-auto voidaan siirtda kilpailun jarjestdjan toimesta
kilpailun johtajan luvalla suoraan kuljetusalustalle kilpailun aikana tai turvalipun ollessa vield ylhaalla
osoittamassa lastauskieltoa.
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Siirretty auto kuuluu normaalilla tavalla ostotarjousmenettelyn piiriin ja sen on oltava
pysdkointivarikolla siihen saakka kun turvalippu on ylhaalla ja ostotarjousmenettely on ko. auton
kohdalla ohi.

20.5 Park ferme’ alue

Park ferme’ alue on loppukatsastukseen maarattyjen autojensailytysalue eli "karanteenialue” Alueella
on asiattomilta paasy kielletty, eika sielld saa tehda mitdaan huolto- eika korjaustoimenpiteita ilman
kilpailun johdon lupaa.

Autot saa poistaa ko. alueelta kilpailun johdon luvalla sen jalkeen kun tekniikkahenkiléston
tarkastukset on suoritettu. 2-paivaisissa kilpailuissa jatkoon toiselle kilpailupaivalle jatkavat autot
sijoitetaan naiden autojen yo6vartiointialueelle jarjestdjan ohjeiden mukaan. Kilpailun aikataulussa
ilmoitetaan, mihin saakka jatkoon selvinneet kilpailijat tai samalla autolla toisena kilpailupaivana
kilpailevat kilpailijat saavat tehda remonttia pysdkodintivarikkopaikallaan ja mihin mennessa autot on
siirrettava yovartiointialueelle. Varikkovalvonnan on liséksi huomioitava, ettd mitdan auton osaa ei saa
vieda naista autoista pois pysakdintialueelta akkua lukuun ottamatta.

21. RATAVALVONTA

21.1 Ratavalvonnan suunnittelu

Ratavalvonta on yksi kaikkein tarkeimpia osa-alueita kilpailuissa.

Sen tulee olla saumatonta yhteistyéta

-liputtajien,

-lippupisteiden paallikdn,

-aluetuomarien

-kilpailun johdon valilla.

Siksi heidan tulee yhdessa sopia kilpailussa noudatettavasta linjasta, jotta kaikki osaavat tehda
samanlaiset ratkaisut samanlaisissa tilanteissa.

Kilpailussa ei saa tulla sellaista tilannetta, ettd pisteen kaksi alueella saa tehda sitéd mutta nelospisteen
alueella ei.

Aluetuomarikdaytantéon siirryttaessa ratatuomarit muuttuivat liputtajiksi, eli kilpailun johtajaa
avustavat talléin aluetuomarit. Paatdkset tekee kilpailunjohtaja, aluetuomarit esittavat, he toimivat
kilpailun johtajan “silmina”.

On selvaa, etta kilpailijat ajavat niin kovaa ja rajusti seka kayttavat vippaskonstejaan niin kauan kun
se sallitaan. Vertauksena esimerkiksi jaakiekkoon, niin kauan nousevat mailat ja kyynarpaat kunnes
pilli soi.

Kilpailun johtajan on pystyttava luottamaan aluetuomareihin, koska aina ei johtajakaan voi nahda
joka paikkaan ja oikeassa kulmassa asian suhteen. Lisdksi toiminnan onnistumisen edellytyksena on
hyvin toimiva ja selked viestiyhteys lippupisteiden, aluetuomarien ja kilpailun johdon valilla.
Ratavalvontatoiminnan suunnittelu alkaa jo radantarkastuksesta, jossa maaritelldan lippupisteiden
paikat.

Talvella kilpailun johtaja, lippupisteiden paallikkd, turvallisuuspaallikkd ja tuomariston puheenjohtaja
joutuvat paneutumaan jaaradalla vastaavaan asiaan.

Lippupisteet tulee sijoittaa siten, etta jokainen radan osa on valvonnan alaisena, jokainen lippupiste
on nakdyhteydessa seuraavaan sekd edelliseen pisteeseen, valvontapiste on selvasti kilpailijoiden
havaittavissa seka etta lippupisteen tydskentely on turvallista.

Lippupisteille kulku on oltava turvallista ja lippupisteilla henkiléstd on vain silloin kun on
liputustoimintaa, muutoin ollaan turvallisen matkan padssa pisteelta. Eli ollaan hieman kauempana ja
tullaan liputtamaan vasta kun jotakin tapahtuu. Lahddn jalkeen kaikki tulevat kuitenkin nipussa ja
nakevat liput vasta seuraavan kerran kohdalleen tullessa.

Lippupisteissa ei tarvitse eikd saa olla ylimaaraisia henkildita, vain ne jotka sielld toimivuuden takia
tarvitaan. Varsinkaan lapsia ei saa olla pisteissa eikd muuallakaan kilparadan keskialueella. He ovat
aina turvallisuusriski, koska oman tyén tekeminen ja lapsien vahtiminen ei onnistu yhta aikaa.
Mydskaan pelastustoiminnan henkildiden eli ensiapu ja palomiesten paikka ei ole pisteessa vaan
lahettyvilld. Ratavalvontapisteen henkildston tehtava on edesauttaa kilpailijoiden turvallista
ajosuoritusta ja varmistaa selkedlla liputustoiminnalla informaation kulku kilpailijoille.
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Lyhyesti maariteltyna tehtavat ovat seuraavat;

ilmoittaa kilpailijoille lippumerkein vaaroista ja esteista

ilmoittaa aina onnettomuuksista

ilmoittaa kilpailun johdolle ensiapu- tai muun erityishenkiléston tarpeesta valvontaosuudella
selvittda ja puhdistaa rata mahdollisen onnettomuuden jalkeen sekd muulloinkin tarvittaessa
ottaa selville syy kilpailijan pysdahtymiseen ja poistaa auto tarvittaessa turvallisesti radalta
ja ilmoittaa toimenpiteesta kilpailun johdolle

21.2 Ratavalvonnan henkilosto

Lippupisteiden paallikén tehtavat painottuvat paljolti etukateistehtaviin.

Porukoiden kerdaminen ja kouluttaminen ovat niitd suuria tehtavia ja vaativat paljon aikaa ja tarmoa.
Liputustoimintaa hoitavat liputtajat. Lisaksi lippupisteen henkil6stoén kuuluu ainakin yksi apulainen,
joiden tehtdavana on pelastushenkildkunnan kanssa auttaa kaataneita kilpailijoita seka puhdistaa ja
selvittaa rataa yhdessa pelastushenkildstén kanssa.

21.3 Aluetuomarit

Aluetuomarit toimivat ratavalvonnassa kilpailun johtajan apuna. He valvovat omalla sektorillaan
ajotapahtumia ja ilmoittavat havainnoistaan kilpailun johtajalle. Heilla tulee olla suora yhteys kilpailun
johtajaan kilpailun aikana.

Tama voi johtaa siihen, etta lippupisteen henkilot ovat kilpailun viestinndssa eri linjalla. Jos ovat eri
linjalla, ovat yhteydessa lippupisteiden paallikkéon.

Han puolestaan on kilpailun aikana kilpailun johtajan ldheisyydessa (samassa tilassa) ja antaa
tarvittaessa tietoa kilpailun johtajalle. Samoin han valittaa kilpailun johtajan mahdolliset viestit
lippupisteille, joita voivat olla esimerkiksi liputustoiminnan tehostaminen erilaisissa tilanteissa seka
punaisen lipun kaytdén maarays.

Toki asiansa osaava kilpailunjohtaja voi tarkistaa epdselvissa tilanteissa myds liputtajien nakemysta
tapahtumista. He saattavat ndahda tapahtuman eri kulmasta ja se tuo kilpailun johtajalle lisatietoa
tapahtuman kulusta.

Aluetuomarien valvonta-alue kasittda useamman ratavalvontapisteen alueen. Hanen sijoituspaikkansa
voi olla pois ratavalvontapisteesta hieman kauempana radasta, jotta nakyvyys valvonta-alueelle on
parempi. Han voi olla sijoitettu vaikkapa kokonaan toiselle puolen rataa, jos tilanteen hallinta on sielta
parempi. Kilpailun johtaja tekee paatokset ajotapahtumista omien ja aluetuomarien havaintojen
perusteella.

Jos johto, aluetuomarit ja liputtajat ovat samalla radiolinjalla, taytyy johdon huolehtia siitad etta
radioihin ei puhuta kuin valttamattomat asiat.

21.4 Liputustoiminta

Liputuksia koskevat séaannét on selvitetty saantokirjassa nopeuskilpailujen sdannoissa kohdassa 6
lippumerkinannot. Ndita perusasioita ei tdssa kohtaa kerrata sen enempaa, tarkastellaan vain niita
erilaisuuksia, jotka koskevat JM-kilpailuja. (kts ratatuomariohjeistus)

Lippupisteen liput ovat seuraavat

- keltainen lippu, vahintaan kaksi (2) lippua

- valkoinen lippu

- punainen lippu

- punakeltainen raidallinen 6ljylippu asfalttiratakilpailuissa.

Valtaosa nykyisista radoista on tarkastettu 1-lippujarjestelmalle. Se tarkoittaa sitd, etta se lippupiste,
jonka alueella (siis pisteesta eteenpdin seuraavaan pisteeseen) este on, nayttaa heiluvaa keltaista
lippua. Siis vain tama piste heiluttaa ja nayttaa keltaista lippua, edellinen piste ei nayta paikallaan
olevaa ennakkolippua. Kun rata on pahasti tukossa, auto on jaanyt pahaan paikkaan, ja sitten erittain
tarkea seikka, kilpailija on viela esteena liputettavassa autossa, naytetdaan kahta (2) voimakkaasti
heiluvaa keltaista lippua.

Jokkiksessa kanssakilpailijan ohittaminen on sallittu heti liputuksen tarkoittaman esteen tai esteiden
jalkeen, eli keltaisen lipun vaikutus paattyy liputettuun esteeseen. Ohittaminen keltaisen lipun
vaikutusalueella on ehdottomasti kielletty, tédssa kohtaa perussaanté ei ole muuttunut miksikaan.
Mikali kilpailija ei tata maaraysta noudata, on siitd seurauksena kilpailun johdon madaraama musta
lippu eli ajosuorituksen hylkdaminen kyseisesta lahdosta ja kilpailu paattyy siihen.
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Kun lippupiste nayttaa keltaisen lipun lisdksi samanaikaisesti valkoista lippua, se tarkoittaa sita, etta
valvonta-alueella on seka este etta hidas ajoneuvo. Kilpailijat saavat talléin ohittaa suurta
varovaisuutta noudattaen valkoisen lipun tarkoittaman hitaan ajoneuvon mutta eivat viela toisiaan eli
kilpailevia kilpailijoita.

Valkoisen lipun kayttda ei kannata pelata vaan kayttaa heti kun joku auto piiputtaa ja liikkuu
oleellisesti kilpailevia kilpailijoita hitaammin. Valkoisella lipulla ei aiheuteta koskaan mitdan harmia,
painvastoin sen kayttd selkeyttaa tilannetta ja antaa kilpailijoille mahdollisuuden ajaa kilpaa, toki
varovaisuutta noudattaen. Jos valkoista lippua ei kayteta, joku piiputtaa keltaisen lipun
vaikutusalueella, toiset kilpailijat ohittava taman piiputtajan, seurauksena on ohittajille musta lippu.
Muuta kilpailun johtaja ei voi tehdd, se on musta. Syyna tahan episodiin on silloin pieni unohdus eli
valkoisen lipun kaytto.

Sinisen ja vihrean lipun ja niiden merkityksen kayttd ei ole kaytéssa perustuen Jokkis kilpailujen
tapahtumien ja laht6éjen lyhyyteen ja nopeatempoisuuteen.

Punaisen lipun kayttdé on kerrottu kilpailun johtajan liputustoiminnan kohdalla.

22. VIESTITOIMINNAT

22.1 Kilpailun viestitoiminnot sisaltavat:

- viestisuunnitelman

- radiopuhelimet, gsm

- kuulutuslaitteiston ja linjat

- kuuluttajan ja hanen sihteerin

- hyvat seka toimivaksi todetut yhteydet ja kuuluvuudet

Kilpailun viestipaallikkd vastaa siita, etta tieto saadaan kulkemaan paikasta toiseen oikeaan aikaan
oikeassa muodossa, eli kilpailussa tulee olla toimiva viestijarjestelma.

Paras vaihtoehto eri pisteiden valilld on TOIMIVAN kiintedn lankalinjan rakentaminen.

Toiseksi paras vaihtoehto ellei jo tana paivana paraskin, on VHF-jarjestelmat.

LA-puhelimien kayttdé on ehdottomasti kielletty. PRM-puhelimien kayttékin on niin ja nain.
Nykypdivana kaytetdan madaratylla tavalla myos kannykkayhteyttd mutta todellakin vain harvassa
tapauksessa.

Radio-puhelimet tulee olla sellaisia, ettd ne ovat puhuttavissa napin takaa ja kuunneltavissa
sankakuulokkeilla ja mieluiten kuulokkeet molemmissa korvissa melun ja hairién minimoimiseksi.
VHF-puhelimia kaytettdessa jokainen linja tulee olla omalla kanavallaan / aaltoalueellaan.
Kaytettaessa VHF-puhelimia, tulee tehda ilmoitus kaytettavista aaltoalueista ja kayttéajankohdasta
muille samoja aaltoalueita kayttaville yrityksille, yhteisdille tai yhdistyksille. VHF-puhelimia voi kysella
lainaksi tai vuokrata puhelinyhtiiltd, teollisuuslaitoksilta, VPK:lIta tai palokunnilta, metsastysseuroilta
tai toisilta autourheiluseuroilta, myds joillakin alueilla on nykypaivana vuokrattavia puhelimia

samoin AKK Sports Oy:lla. Myds tulospalveluyritykset Oopsware ja MUT vuokraavat puhelimia.

Suosituksena on seuraavat toisistaan erillaan olevat viestiyhteydet eli viestilinjat;

Linja 1

Kilpailun operatiivinen johtaja, hanen sihteerinsd, aluetuomarit, paalippupiste,
radalta varikolle tulo portti (lippujen puhuttelu),

[dhtétuomarien paallikkd, turvapaallikko, lahettaja

Linja 2
lippupisteiden paallikké, liputuspisteet

Linja 3
Turvapaallikkd, EA-ryhman johto, pelastusyksikdn johto, raivausyksikk®, hinaus
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Linja 4
Kilpailun operatiivisen johdon sihteeri, tuloslaskenta, tulostaulu, maalituomari,

Viestiyhteys ja tapa kuuluttajalle on harkittava aina erikseen.

Kuulutus on osa kilpailun viestittamista. Kuulutuksen pitaa toimia ja kuulua vahintéaan koko
yleisbalueelle ja koko varikkoalueelle.

Jokainen kilpailu ja paikka on tietenkin omansa. Jo toimiviksi todetut ratkaisut kannattaa
sdilyttaa.

23. TURVALLISUUSASIAT

23.1 Turvasuunnitelma

Turvallisuuskysymykset ovat laaja alue, silld ne koskevat yhtalailla kilpailijoita, toimitsijoita, yleisda eli
koko kilpailualuetta ja kilpailutapahtumaa.

Turvallisuuspaallikké huolehtii kilpailun yleisesta turvallisuudesta yhteistydssa viranomaisten kanssa.
Hanella ei saa olla kilpailussa muita tehtavia, siksi tarked osa-alue hanelld on hoidettavanaan. Han
kuuluu lisaksi onnettomuuksien selvittelylautakuntaan.

Kilpailulle tulee tehda turvasuunnitelma, jossa on mainittu

-kilpailun turvallisuusorganisaatio,

-heidan yhteystietonsa,

-kilpailun riskien analyysi eli mita ja missa voi mitdakin tapahtua,

-toimenpiteet ja

-missa jarjestyksessa ne tehddan onnettomuuden sattuessa seka

-yleiset turvallisuusohjeet.

Tallainen turvasuunnitelma on hyva jakaa tiedoksi kilpailun organisaation paatoimihenkildille, jotta he
voivat opastaa henkildstoadn asioiden oikeassa hoitamisessa. Pelastuslakia 468/2003 tarkentava
pelastusasetus 787/2003 on julkaistu syksyn 2003 aikana. Siinéd on maaritelty velvollisuus laatia
kilpailusta lainmukainen pelastussuunnitelma.

Koko laki ja asetus on luettavissa ja tulostettavissa esim. Sisaasianministerion pelastusosaston
nettisivuilta osoitteesta http://www.pelastustoimi.fi/saadokset/lait/. Huomioikaa tdma uudistunut asia,
koska viranomaiset tulevat sitd pyytamaan.

Varmaankin toisin paikoin kelpaa vanhan tavan mukaankin tehty turvasuunnitelma, mutta kuinka
kauan, sita ei pysty sanomaan. Osa viranomaisista vaatii jo nyt rata-alueelle tehtavaksi pelastuslain ja
asetuksen mukaisen pelastussuunnitelman. Se kattaa silloin kaikki radalla jarjestettavat kilpailut,
jarjesti ne mika seura tahansa.

Jokainen kilpailunjarjestaja tekee omasta kilpailustaan vain pelkan ilmoituksen, jossa on lahinna
kilpailun tekijoiden yhteystiedot ja mahdolliset poikkeamat pelastussuunnitelmaan. Tallaista ohjetta
suunnitelman tekoon ollaan tekemassa AKK:ssa, kunhan saadaan kaikki asiat ensin sovittua
viranomaisten kanssa. Lisaksi ulkopuoliselle turvahenkildstélle (pelastushenkildstd) tulee kayda asiat
lapi, miten tdssa kilpailussa on asiat suunniteltu hoidettavaksi. Hyva tapa on myés esitelld heille kilpa-
auto, siina lahinna ovien aukaiseminen, paavirtakatkaisin, akku ja polttoainetankin sijoitus. Oman
varsinaisen pelastustoimintansa he osaavat ja siinéd meidan ei kannata lahtea heitda neuvomaan.

On myos selvitettdva etukateen sairasauton ajomatka ja ajoaika terveyskeskukseen tai sairaalaan.
Viekd se potilaan perille saakka ja palaako vasta sen jalkeen, tuleeko toinen auto vastaan vai
tilataanko toinen auto paikalle, nama kaikki tulee selvittaa etukateen. Kilpailu on poikki aina niin
kauan kuin sairasauto on “keikalla” tai muuten varattu, ellei paikalla ole sitten toista vaihtoehtoa eli
[dakaria ja hanen rata-alueen sisaiseen kuljetukseen hyvaksymaa ajoneuvoa.
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23.2 Turvatarkastuksen mukainen valmius

Turvallisuuspaallikké varaa kilpailuun vahintaan turvatarkastuksen mukaisen valmiuden.
Saantokirjassa on mainittu saantéjenmukainen minimivaatimus, joka saattaa riittaa viranomaisille.
On kuitenkin muistettava, etta viranomaiset ovat ne, jotka turvatarkastuksen yhteydessa paattavat,
riittdakd minimivaatimus vai mita tarvitaan lisaa. Mita isompi kilpailu ja mita varmemman paalle asiat
halutaan ottaa, sita enemman on panostettava kilpailun turvallisuuteen.

Huomioitavaa on, etta vuoden 2008 saantdihin on lisatty pelastuskaluston varusteisiin
minimimaaraykset, joihin kuuluu mm. raivaukseen levittdjat ja leikkurit.

Tama tulee huomioida kun sopii pelastuskalustosta kilpailupaikalle. Kdytanndssa useimmissa
kilpailuissa on paikanpaalla sairaankuljetusauto koulutettuine henkildinen, joita yleensa ovat
ensihoitaja, sairaanhoitaja tai ladkintdvahtimestari. Ensivastehoitaja ja sen tasoinen sairasauto olisi
paras.

Harvemmin on paikalla ladkari, mutta suositellaan ainakin isompiin kilpailuihin ja mieluummin silloin
molemmat, eli ladkari ja sairasauto hyvilld varusteilla. Saanndén mukaan lajin SM-kilpailuissa tulee
paikalla olla sairasauton lisaksi myods laakari.

JM-kilpailussa tulee olla paikalla vahintaan seuraavat pelastustoiminnan valmiudet.

1. Paikalla tulee olla sairasauto (ambulanssi) koulutettuine miehistéineen.

2. Paikalla tulee olla lisaksi yksikko tai yksikot, jotka hoitavat seka palotoimen etta mahdollisen
ensiaputoiminnan. Yksikko tarkoittaa sellaista kokoa ja laatua, joka maaritelldan turvatarkastuksessa
viranomaisten kanssa. Ei siis tarkoita palo- ja pelastuslaissa maariteltya virallista yksikkda. Tahan
yksikk®on voivat kuulua esimerkiksi

- SPR-ensiapuryhma tai osaryhma tai

- esim. seuran oma ensiapuryhma, kunhan vetadjalléa on EA-ryhmanjohtajan patevyys

- palokunnan yksikkd tai osayksikkd, jolla on sammutusvalmius, pelastus ja raivausvalmius seka
6ljyntorjuntavalmius

3. Lippupisteiden laheisyyteen, varikolle sekad lahtopaikalle on sijoitettava riittava
alkusammutuskalusto (vahintdan 6 kg sammutin) seka

4. ratavalvontapisteiden laheisyyteen lisdksi tarvittavia raivausvalineitd. Myds naita kayttava
henkilostd sekd ensiaputoimintaa hoitava henkilésté on sijoitettava radan varteen siten, etta he
paasevat mahdollisimman nopeasti tapahtumapaikalle.

Tarkemmat ehdot ja maaraykset nakyvat jokaisen radan voimassaolevassa
turvatarkastuspoytakirjassa.

5. jokaisella kilpailijalla olla varikkopaikallaan saatavissa sammutin (min. 27A 144 B-C, 6 kg) tama
lisda varikoiden turvallisuutta oleellisesti eika jarjestajan tarvitse varata varikkoalueelle juurikaan
palontorjuntakalustoa.

On muistettava, ettad sadntokirjassa on mainittu AKK:n maaréama minimivaatimustaso
turvajarjestelyille. Mikali viranomaiset vaativat enemman valmiuksia pelastustoimintaan tai joitakin
erityisehtoja, merkitdan ne turvatarkastuspdytdkirjaan ja niitd tulee noudattaa. Viranomaisten
antamia maarayksia voivat muuttaa ainoastaan viranomaiset. Paloviranomaiset vaativat nykyaan
kaikille grillipisteille omat sammuttimet seka sammutuspeitteet ja tédhan tulee varautua. Nykyisin on
olemassa erilaisia PePa eli pelastuspalvelu tai ensivasteautoja (virallista nimea en tieda).

Eri paikkakunnilla on naiden suhteen erilainen kaytanté sairaankuljetuksessa. Tosin paikoin nailla saa
kuljettaa potilasta tilapaisesti sairaalaan saakka, toisinpaikoin ei. Selvittakaa paikkakuntanne
terveyskeskuksesta nadiden kuljetusoikeus, toisinpaikoin terveyskeskuksesta johtava |aakari tai laakari
tai joku mydntaa naille autoille tilapaisia kuljetuslupia, siis tarkastakaa paikkakuntakohtaisesti.

23.3 Turvapaallikon ilmoitukset

Turvallisuuspaallikkd tai turvajohtaja antaa ennakkoilmoituksen lahimmille paivystaville
terveyskeskuksille, sairaaloille ja aluehalytyskeskukselle seka sopii yhteistydssa viranomaisten kanssa
menettelytavoista mahdollisten onnettomuustilanteiden suhteen. Pahimpia tapauksia varten pitaa
selvittad myo6s Medi-Helin tai vastaavan saatavuus apuun, ja my6s paikka johon tama voi turvallisesti
laskeutua.
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Turvallisuuspaallikké suunnittelee yhdessa jarjestyksenvalvojien paallikdn kanssa
jarjestyksenvalvojien toiminnan ja sijoittumisen kilpailualueella turvatarkastuksen mukaisesti seka
suunnittelee varikkopaallikdn kanssa varikon tayttamisen ja varikkoalueen turvallisuusjarjestelyt.

23.4 Kilpailijan kaato

Kilpailijan on kaadon tai pahan térmayksen jalkeen kaytava ladkarin tai hanet korvaavan
ensiapuhenkildston tarkastuksessa. Jarjestajan on huolehdittava siita, etta kilpailija paasee
vaivattomasti tarkastukseen, kaatokiidolla tai hinausautolla, ei enaa yksin kavellen.

Kaatanut kilpailija ei missadn tapauksessa saa itse ajaa autoaan tarkastukseen eika edes ohjata
hinattavaa autoa. Kilpailija saa jatkaa kilpailua taman terveystarkastuksen seka auton teknisen
tarkastuksen jalkeen, mikali molemmat ovat kunnossa ja ajokaavio antaa siihen mahdollisuuden.
Tata mahdollisuutta ei ole silloin kun on [aht6 keskeytetdan punaisella lipulla turvallisuussyista.
Kaikista kaadoista on ehdottomasti tehtdava merkinta kilpailun johtajan liputuspdytakirjaan.

Taman perusteella pystytaan tarkistamaan se seikka, ovatko kaikki kaataneet kayneet tarkastuksessa.
Talld on merkitystd myos mahdollisiin kilpailijan hakemiin korvauksiin vakuutusyhtidsta lisenssin
kautta. Laakarille tai ambulanssiporukalle annetaan nippu kopioituja onnettomuusraporttikaavakkeita,
joihin he merkitsevat lyhyen tarkastuksensa tuloksen.

Kaadoksi lasketaan se, kun auto kay kyljelldan siten ettd “raystas” eli katon kulma kdy maassa.

23.5 Ensiaputoiminta

EA-ryhman henkil6ét ja/tai palomiehet tulee sijoittaa etukateen sellaisiin paikkoihin, joissa yleensa
rytisee ja tapahtuu kaatoja. Tama sijoittelu suunnitellaan viranomaisten kanssa yleensa radan
turvatarkastuksen yhteydessa. Talle ensiapuhenkilostolle tulee teroittaa, milloin ja miten radalle
kaataneen kilpailijan luokse voi ja saa menna. Monesti lisaa vaaratilanteita aiheuttavat lilan innokkaat
ja omatoimiset pelastushenkilét. Toisaalta ei liika hidastelukaan ole hyvéksi, koska kilpailija saattaa
olla pahastikin loukkaantunut.

23.6 Pelastustoiminta

Turvatarkastuksessa on usein maaratty sammuttimien lukumaara ja sijoituspaikat. Naita ovat yleensa
varikolla, l1dhtdalueella, hitsauspaikalla seka lippupisteiden l&heisyydessa. Oljyvuotojen
torjuntakalustoa pyritaan sijoittamaan etukateen niille alueille, joissa tapahtumat ovat
todenndkdisimpia. Tata déljyntorjuntaturvetta tai savea kannattaa jarjestajien hankkia itse
kilpailupaikalle. Palokunta pitda sen yleensa siella autossaan varikolla ja sen saanti tapahtumapaikalle
kestdad useimmiten turhan kauan.

23.7 Jarjestyksen valvonta

Uusi jarjestyksenvalvontaa koskeva laki on astunut voimaan muutamia vuosia sitten, entiset
jarjestysmiehet ovat poistuneet ja tilalle ovat tulleet jarjestyksenvalvojat. Uusi laki ja sen
soveltaminen hakevat edelleen muotoaan. Paatantavalta ndisséa asioissa on kullakin kihlakunnalla
erikseen. Kaytanndssa jarjestyksenvalvonnassa on mukana kurssin kdyneita ja jarjestyksenvalvoja
kortin omaavia jarjestyksenvalvojia seka tilapaisia jarjestyksenvalvojia. Tunnuksena heilla on
jarjestyksenvalvojanauha tai jarjestyksenvalvojaliivi. Vanhoja jarjestysmiesnauhoja ei saa kayttaa.
Vanhoja jarjestysmiesliiveja saa kayttaa kunhan niista on poistettu tai peitetty vanha jarjestysmies
sana tai sitten liivit on kdannetty siten, ettéd vanha teksti ei nay.

Paikalliselta poliisilta saa tarkemmat ohjeet sekd neuvot naissa asioissa.

23.8 Onnettomuuksien selvitysryhma

Onnettomuuksien selvitysryhma nimetaan ensimmaisessa tuomariston kokouksessa.
Kilpailun PJ toimii lautakunnan kokoonkutsujana mutta ei sen puheenjohtajana.

Ryhma pitéa jarjestaytymis-kokouksensa mahdollisimman pian nimedmisensa jalkeen.
Onnettomuuksien selvittelysta on tehty JM / RC-kilpailuja varten oma ohjeisto, joka 16ytyy
materiaalipankistakin. Siita 16ytyvat kaikki tarvittavat tiedot toimintaa varten.

Pahan onnettomuuden jdlkeen ilmoittakaa valittémasti lajipaallikdlle tapahtumasta.
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Huhut lahtevat liikkeelle, ihmiset soittavat ja kyselevat mita on tapahtunut, lehdistda asia kiinnostaa
myds. Sopikaa, kuka ilmoittaa, turvapaallikkd, johtaja vai valvoja. Lajipaallikkd informoi sitten
tarvittaessa liiton laakaria ja turvaryhmaa tapahtumasta.

Kannattaa myds tutustua materiaalipankista 18ytyvaan kriisiviestinnan ohjeeseen.

24. KILPAILUN JOHTAMINEN

24.1 Kilpailun johto

Kilpailun johtajat ovat vastuussa siita, etta kilpailu tapahtuu saantdjen ja virallisen kilpailuohjelman
mukaisesti. Kilpailun johtajien ensisijainen tehtava on johtaa jarjestelytoimia ja operatiivisen johtajan
kilpailutapahtumaa. Kilpailun johtajat eivat saa tehda kaikkea itse, vaan heidan tulee pystya
luottamaan alaisiinsa ja osata delegoida eli jakaa tehtavia muille. Kilpailun koosta riippuen kilpailun
johtajia tulee olla useampi kuin yksi ja heilla tulee olla selva tehtévajako, jarjestelytoimikunnan
puheenjohtaja, kilpailun yleisjohto, kilpailun talousjohto seka kilpailun operatiivinen johto.

Kilpailun johtajien vastuualueita / tehtavia

Yleisjohtajan vastuualueita

- jarjestelytoimikunnan kokoaminen ja kilpailuorganisaation luominen
- varmistaa lupa-asiat viranomaisten suhteen

- varmistaa lupa-asiat AKK:n suhteen

- laatia kilpailun rakentamisen aikataulun

- tybtehtavien delegointi asianomaisille

- koulutusasioiden kartoitus ja toteutus

Operatiivisen johtajan vastuualueita

- varmistaa tuomaristo ja pitaa yhteytta tuomariston puheenjohtajaan

- varmistaa rata- ja turvatarkastukset

- kilpailun aikataulun laadinta

- johtaa kilpailua siten, ettd on koko jatkuvasti ajan tasalla kilpailutapahtumista kayttden apunaan
toimivaksi rakennettua viesti- / raportointijérjestelmaa seka aluetuomareita ja muuta ratavalvonnan
henkildstoa

- tekee kilpailunaikaiset paatokset itsendisesti

- toimii esittelijand tuomariston kokouksissa

- raportoi tuomaristolle jatkotoimenpiteitd vaativista tilanteista

- vastaanottaa vastalauseet ja siirtdé ne tuomariston kasittelyyn

- antaa kilpailusta viralliset lausunnot

Talouspuolen johtajan vastuualueita

- rakentaa kilpailun budjetin

- rakentaa kilpailun tiedotus-, markkinointi- ja mainos suunnitelmat
- vastaa kaikista kilpailuun liittyvista ostoista ja hankinnoista

- vastaa kilpailun markkinoinnin ja myyntitoimintojen sujuvuudesta

24.2 Kilpailun johtaminen

Kilpailun operatiivisen johtajan eli kilpailutapahtumista paatokset tekevan johtajan paikka kilpailun
aikana on kilpailun johtotorni. Kilpailunjohtaja johtaa kilpailua sielta kayttaen erilaisia apuvalineita
seka koko kilpailuorganisaatiota apunaan.

Hanelle tulee olla hyvat viestiyhteydet eri toimintapisteisiin seka riittdva miehitys organisaatiossaan.

Kilpailun johtaja ei juokse jatkuvasti hotkyillen edestakaisin ja selvita itse kaikkia asioita.
Hanen tulee pystya delegoimaan vastuu kilpailun eri osa-alueista niiden vastuuhenkildille.
Lisdksi hanen tulee pystya luottamaan heihin ja heidén toimintakykyynsa kiperimmissakin tilanteissa.

Hanella tulee olla hyva tietotaito autourheilusta ja eritoten omasta lajista seka kyky johtaa
vapaaehtoisia ihmisia heidan harrastustoiminnassaan.
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Kun kaikki alkuvalmistelut on suoritettu, kiertda kilpailun johtaja PJ:n kanssa tarkastamassa
kilparadan seka siella olevat toiminnot hieman ennen h - hetkea.

Viimeinen kierros kierretaan lahtélipun kanssa, jolla toimenpiteella avataan kilpailurata kilpailua
varten ja suljetaan muulta ylimaaraiselta liikenteeltd. Taman kierroksen PJ:n kanssa voi tehda muukin
johtaja kuin operatiivinen johtaja. Talléin operatiivinen eli "viheltava johtaja” voi menna valmiiksi
johtotorniin ja valmistautua kilpailun aloittamiseen rauhassa. Kilpailun johtajalla tulee olla
pelitaitoinen sihteeri joko vierelldan tornissa taikka kuulokkeiden padssa, kuitenkin hyvin lahella.
Sihteerin tehtava on pitda liputuspdytakirjaa ja kirjata ylos kaikki johtajan tekemat ja vahvistamat
paatokset eli pitaa kilpailun liputuspdytakirjaa, olisi hyva pitaa myos aikataulua tapahtumista.
Johtajan sihteerin tulee tehda lisdksi kaikki se rutiinityd seka avustavat toiminnot, jotta kilpailun
johtaja saa rauhassa keskittya ajosuoritusten aikana vain ajotapahtumien johtamiseen

24.3 Turvalippu

Turvalippu on oranssinvarinen merkinantolippu, joka toimii kilpailun johdon alaisuudessa.

Turvalippu voidaan korvata turvavalolla, mikéli se on radantarkastuksessa hyvaksytty.

Turvalipulle on varattava paikka radan keskeiselta paikalta, joka on yleensa kilpailun johtotorni.

Lipun tulee nakya kilpailun johdolle, lahettdjdlle sekd mahdollisuuksien mukaan myos kilpailijoille.
Mikali on ndkemaesteitd, kaytetdan tarvittaessa aputurvalippua. Yleensa aputurvalippua kayttaa
kilpailun lahettaja, jolloin se on helposti kilpailijoiden havaittavissa. Turvalippu nousee kun kilpailun
johto suorittaa radan avauskierrosta ja laskee vasta sitten kun kilpailun johtaja antaa siihen luvan.
Kun lippu laskee, on se merkki kilpailun johdolta siita, etta kilpailutapahtumat voivat alkaa heti kun eri
sektorit ovat siihen valmiita.

Tasta turvalippuasiasta on tehty vetoomus, jonka AKK:n vetoomusoikeus kasitteli.

Kilpailija oli yksin lahdéssa (taisi olla sijoituserd), koska muut kilpailijat eivat tulleet [dhtdé6n kalustojen
rikkouduttua. Kilpailija ajoi 1ahdon jalkeen heti pois radalta hinausuralle ja siirtyi suoraan seuraavaan
[ahtdon lahtoviivalle. Muut kyseiseen [ahtddn oikeutetut kilpailijat eivat viela olleet siirtyneet
[ahtoviivalle eli nousija tuli ensimmaisena. Han vaati, etta muut kilpailijat eivat saa enaa tulla |ahtéon,
koska han nousijana oli jo viivalla eikd hanen jalkeensad saa enaa ketdaan muuta tulla mukaan. Lahdoén
jarjestely ei viela ollut edes alkanut vaan muut kilpailijat olivat viela kerdilyalueella. Lahddn jarjestajat
eivat voineet aavistaa, etta ko. kilpailija tulisi heti pois radalta ja suoraan léhtoviivalle. Kaikki
kilpailijat otettiin kuitenkin mukaan [ahtédn. Nousija kilpailija teki vastalauseen, ettd muiden tulos on
mitatoitava ja ettd he eivat saa tulla enda hanen (nousija) tulonsa jalkeen |1ahtdéon. Vastalause
hylattiin ja nousija ilmoitti tekevansa vetoomuksen asiasta ja myds sitten tekikin.

Vetoomusoikeus hylkasi vetoomuksen ja totesi paatoksessaan seuraavasti.

Ainoa aikaraja saanndissa on mainittu nousijan kohdalla tuo viisi (5) minuuttia, muiden kohdalla ei
aikarajaa ole mainittu.

Kun johto laskee turvalipun, se tarkoittaa sita, ettd johdon puolesta 1ahtd saa lahtea heti kun [ahtd on
jarjestelty valmiiksi. Ei siis tarkoita, etta turvalipun laskemisen jalkeen 1ahto6n ei saa enaa ottaa
kilpailijoita.

Muut jo paikkansa ansainneet kilpailijat ottavat tietoisen riskin siing, jos he eivat tule heti
lahtbalueelle ja ole valmiina odottamassa nousijaa. Ladhddn jarjestely voi siis ottaa myds muut
kilpailijat Iahtoviivalle nousijan saapumisen jalkeen, paatés on heidan. Kilpailun johtajan pitda sopia
[ahddn jarjestelyn kanssa siitd, odotetaanko nousijan jalkeen viela muita kilpailijoita viivalle vai
laitetaanko portti “kiinni” kun nousija on viivalla.

Odotetaan tai ei, se on jarjestajan paatettavissa, ei nousevan kilpailijan. Jos paatetdan, ettd nousijan
viivalle tulon jalkeen ei muita kilpailijoita enda oteta mukaan, kannattaa se selvasti ilmoittaa, jotta
kaikki kilpailijat sen ymmartavat.

Jatkossa turvalippu nousee kun ajettava Iahtd on lakannut kilpailemasta ja laskee kun kilpailun johtaja
antaa siihen luvan. Kun kilpailun viimeinen [ahtd on lakannut kilpailemasta, laittaa jarjestdja
turvalipun nakyvaan ja ennakolta ilmoitettuun paikkaan osoittamaan lastauskiellon voimassa oloa.
Paikka tulee olla sellainen, etta kilpailijat havaitsevat lipun helposti elikka varikon laheisyydessa.
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24 .4 Kilpailun johdon liputustoiminta

Kilpailun johtaja paattaa itsenaisesti kilpailutapahtumista seuraavista liputuksista eli sanktioista. Han
kayttaa apunaan aluetuomarien havaintoja, joita han saa jatkuvasti kuulokkeisiinsa kilpailun aikana.
Viestiyhteyden toimivuus on ehdoton edellytys sille, etta johtaja voi johtaa kilpailua reaaliaikaisesti,
muuta mahdollisuutta ei ole. My6s liputtajien havaintoja han saa ja tuleekin kayttaa apunaan
paatoksia tehdessaan. Kun nyt kdytdssa ovat aluetuomarit, on viestiyhteys heidan ja kilpailun johdon
valilla oltava aukoton. He sopivat keskindisen tydjaon, mita asioita seurataan, mita saa tehda ja mita
ei. He eivat kuitenkaan tee lopullisia paatoksia, vain ehdotuksia kilpailun johtajalle, joka myo6s tassa
tapauksessa tekee itsendisesti paatokset saamiensa ilmoitusten perusteella. Kun aluetuomareita
kaytetaan, muistaa viestikohdassa todettu asia, etta lippupisteet ovat silloin eri linjalla. Seuraavassa
esitetyissa kolmessa toimintamallissa esitetaan erilaisia perusteluita toiminnalle;

- Mikédli johtaja ei nde itse kilpailutapahtumaa taikka on samaa mielta esittavan aluetuomarin kanssa,
hdn vahvistaa esityksen ja tekee paatoksen liputuksesta.

- Kilpailunjohtajan nakemys voi myds olla kilpailutapahtumasta toisenlainen kuin esittavan
aluetuomarin.

Silloin ei joko synny paatosta esitetysta liputtamisesta tai se voi olla jopa kovempi tai lievempi kuin
aluetuomarin esittama.

- Toisaalta vaikka aluetuomari ei esita mitaan, vaan toteaa tapahtuman kilpailutilanteeksi, voi
kilpailun johtaja kuitenkin maarata liputuksen oman nakemyksensa mukaisesti.

Liputuspaatoksia tehtdessa pitaa huomioida koko se tapahtumaketju, josta lippua annetaan tai
maarataan. Talla tarkoitetaan sitd, etta tilanteen saattaa aloittaa joku kilpailija ja téman seurauksena
joku toinen kilpailija tekeekin sen nakyvan virheen, josta sitten kolahtaa. Suoran paassa kaikki
pyrkivat sisareunaan ja sielld on ahdasta. Sisareunimmainen joutuu todennadkoisesti ulos radalta ja
oikaisee hieman, ei tahallisesti eika tarkoituksellisesti, joten syyllista eli virheen tekijaa joudutaan
hakemaan ulommilta radoilta tulevista pakkaa painavista kilpailijoista.

Keltaisen lipun vaikutusalueella tapahtuvista asioista on oltava tarkkana. Aina ohitus ei olekaan selva
asia. Hassdkka saattaa syntya niin nopeasti, ettd lippumiehet eivat ehdi reagoida. Kilpailun
tuoksinassa kilpailija pydrahtaa, takana tulevat kilpailevat tosissaan ja ohitus tapahtuu. Liput
nousevat valittdmasti, mutta tassa esimerkissa kaikki kolme kilpailijaa olivat jo sisalla talla
ratavalvonta-alueella, eli he eivat ole voineet nédhda liputusta. Tama ei ole rangaistava keltaisen lipun
vaikutusalueella ohittaminen, vaikka ohitus talla alueella tapahtuukin. Téman asian huomioiminen
vaatii johdolta ja ratavalvonnalta pelisiimaa, eli kaikki ei ole aina sitéd milté se nayttaa.

Onneksi tallaiset tapaukset ovat suhteellisen harvinaisia mutta tosia. Kilpailijat tekevat valilla toisille
miinoja.

Keltainen lippu nakyy edessd, etumainen kilpailija tekee tempun juuri saavuttaessa keltaisen lipun
vaikutuksen alueelle, vaihtaakin hieman ajolinjaa ja hidastaa hieman mutta ei valkoisen lipun
arvoisesti. Takaluukussa tuleva ei tata heti tajua ja painaa ohi keltaisen lipun vaikutusalueella. Miina
syntyi, toinen nauraa partaansa mutta johtajan on pakko maarata musta lippu syyna keltaisen lipun
vaikutusalueella ohittaminen.

Jatketaan tata tapausta hieman.

Tama ohittaja huomaakin heti mita teki, kiroilee ja tekee saman eli vauhtia pois.

Nyt edellisen miinan tekija ei huomaakaan tata uutta miinaa ja painaakin tahtomattaan ohi. Nyt
kiroilija hymyilee ja hymyilija kiroilee ja johtaja maaraa taas mustan lipun syyna sama asia. Tamakin
on tdaytta eldmaa ja tadllaista sattuu, siihen pitda varautua.

Huomioikaa my6s nama keltaisen lipun vaikutusalueella tapahtuvat liputettuun esteeseen osumiset ja
térmaamiset.

Osumiseksi voidaan luokitella sellainen, ettd kuski on ehtinyt poistua liputettuna esteena olevasta
autosta turvallisesti, toinen tulee ja yrittaa kaikin tavoin jarruttaa ja valttéaa osumista mutta sitten se
kuitenkin témahtaa. Téma on ilman muuta mustan paikka ja kilpailusta sulkemisen paikka, mutta
tuskin sellainen joka aiheuttaa kilpailijalle jatkoseuraamuksia lajiryhman toimesta.
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Tallaisessa tapauksessa tehkaa siis paatdés osumisesta, ei tdrmaamisestd. Tormaaminen on sitten
torkedmpada laatua oleva tapaus.

Siina kilpailija ei paljon valita keltaisen lipun merkityksesta ja muiden eikd myodskaan omasta
turvallisuudestaan. Jos liputetussa esteessa on vield kilpailija sisalla tai juuri siitd poistumassa,
luokitellaan se ilman muuta térmaamiseksi, Jos vauhti ei lipun vaikutusalueella yhtaan hiljene ja
kolahtaa, on se myds térmdaaminen.

Samoin, jos kuski selittaa ettd auto oli mennyt mallissa sen verran rikki, etta sita ei saanut
kaantymadan, se on selva térmaaminen. Tassa tapauksessa kilpailija ajo vaarallisella ja
ohjauskyvyttomalla autolla on rikettd pahentava asia. Naita esimerkkeja l6ytyy varmaan muitakin,
mutta tassa oli niita yleisempia.

Keltaisen lipun teksti on muuttunut hieman. Ennen se oli, etta asema sailytettava. Tama sana
"asema” heratti aina paljon keskustelua, saiko vdlimatkan edelliseen kilpailijaan ottaa kiinni vai ei. Nyt
tata ei tarvitse miettia, koska uusi teksti sanoo etta sijoitus sailytettava. Etumatkan siis saa kuroa
kiinni ja jopa pyrkia rinnallekin mutta ohi ei saa menné ennen liputettua estettéd. Tama on nyt hyva ja
selkea sdaantd. Kuljettajat eivat aina reagoi keltaiseen lippuun vaan paahtavat samaa tahtia lipusta
huolimatta. Téma ei ole oikein ja silloin ei noudateta saantdéa hidastaa vauhtia ja olla valmiina
tarvittaessa jopa pysdhtymaan. Jos pikkuisenkin nayttaa siltd, etta tdma “kouhottaminen” aiheuttaa
vaaraa ja on selvasti valinpitamatonta lippumerkkia kohtaan, voi kilpailun johtaja puuttua tdhan
vaikkapa varoituksen antamisella. Tama on silloin vaarallista ajoa keltaisen lipun vaikutusalueella.
Mustasadvyiset liputukset tulevat voimaan paatoksentekohetkestd, vaikka niita ei ehdittdisi nayttaa
kilpailijoille ennen ko. lahdén voittajan maaliintuloa. Kaksipadivaisessa kilpailussa ensimmaisena
paivana saadut kilpailukohtaiset liputukset eivat ole voimassa toisena kilpailupaivana, eli liputukset
kuivuvat pois yon aikana.

Liputukset ovat my6s luokkakohtaisia, eli kun ajaa kahdessa luokassa, toinen luokka aloitetaan
puhtaalta poydalta. Johtaja ilmoittaa paalippupisteelle paatdksensa ja paalippupiste nayttaa
kilpailijoille lipun saaneen kilpailijan numeron ja lipun.

Johtajan sihteeri kirjaa paatoksen liputuspdytakirjaan, tapahtuman kellonaika, mika lippu, mika syy ja
mistd tapahtumasta ja mista aluetuomarin/ratavalvontapisteen alueelta.

Hanen pitda osata kuunnella linjoilla oikeata puhetta oikeaan aikaan ja kerata sieltad oikeata tietoa.
Esimerkiksi mista pisteestd mitkakin asiat johtavat toimenpiteisiin eli liputuksiin,

reagoida heti mahdollisiin aikaisempiin liputuksiin kilpailijan kohdalla,

tietaa mitka asiat menevat eteenpadin ja vaativat kenties jatkotoimenpiteita.

Kellonaika on aina térkea merkita heti ylés joka tapahtuman kohdalla. Tata johtajan sihteerin
kirjaustoimintaa varten on olemassa omat kaavakkeensa, joita kannattaa kayttda. Sihteerin tulee
valmistaa myds etukateen liputuslaput ja ottaa niihin jo etukateen valmiiksi kilpailun johtajan
allekirjoituksen. Se missa nama liputuslaput fyysisesti taytetdan, on selvitettava etukateen. Tayttaakd
ne johtajan sihteeri ja laittaa sitten eteenpain vai meneekod tieto viestiyhteyksien valityksella
kilpailutoimistoon, jossa toimiston sihteeri tayttaa lapun ja toimittaa ilmoitustaululle. Tieto liputuksista
pitda kulkea myos tuloslaskentaan, joka tekee omat tarvittavat toimenpiteensa liputuksesta riippuen.
Samoin tieto liputuksista pitaéa menna kuuluttajalle oikeassa muodossa, jotta han voi kertoa
liputuksen ja syyn yleisdlle valittomasti, ei enda seuraavan lahddn aikana.

24.5 Musta-oranssi lippu (MO)

Musta-oranssi lippua naytetaan kilpailijalle silloin kun autossa on sellainen tekninen vika, joka saattaa
aiheuttaa turvallisuusriskin kilpailijalle, radanvarren toimitsijoille tai yleisélle, tai autossa on
ymparistda vaarantava vika. Kilpailijan tulee keskeyttaa kilpaileminen ja menna varikolle siten kuten
maaritellaan mustan lipun kohdalla. Mikali ajokaavio antaa mahdollisuuden jatkamiseen, vika
korjataan, katsastus tarkistaa ja taas menoksi kaavion mukaan.

Mikali kilpailija ei noudata lipun maaraystd, seuraamus siitd on musta lippu ja kilpailu paattyy siihen.
Musta-oranssi lipun merkitys on sama silloin kun se paatetadn antaa, oli kyseessa ensimmainen tai
viimeinen kierros. Kilpailun johtajan pitéa kuitenkin harkita tarkoin viimeisilla metreilld olevalle autolle
lipun antamista. Tallaisia teknisia vikoja ovat muun muassa seuraavat;

- kilpailijan ovi ei pysy kiinni

- auton etuvalot ei pala

- takasumuvalo ei pala

- pohjapanssari repsottaa vaarallisen nakdisesti
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- kakkoskuljettajan puolen ovi repsottaa reilusti auki, pieni raollaan olo ei haittaa
- konepelti tai etukansi repsottaa pahasti ja on vaarassa irrota ja lahted lentoon
- auto on tulessa

- tuulilasi lentda pois kesken lahdon

- rankka savuttaminen

- ymparistélle vaarallinen

- jne.

24.6 Mustavalkoinen lippu (MV)

Lievemmissa virheellisen ajon tapauksissa johtaja antaa eli maaraa kilpailijalle varoituksen eli
mustavalkoisen lipun. Tama tarkoittaa sita, etta kilpailija on tehnyt jonkin sellaisen virheen tai hanen
ajotapansa on sellainen, etta se ei kuulu pelin henkeen. Kun kilpailija tekee toisen lievan eli
mustavalkoisen lipun arvoisen rikkeen kilpailussa tai luokassaan, muuttuu toinen mustavalkoinen lippu
mustaksi lipuksi. Tassa tapauksessa toista mustavalkoista lippua ei kilpailijalle tarvitse nayttad, vaan
naytetaan kilpailijalle mustaa lippua.

Siis 2 x mustavalkoinen lippu = musta lippu.

Kirjoittakaa liputuspodytakirjaan myds se toinen MV ja syy ja vasta sitten musta

eli M ja syyna 2xMV.

24.7 Musta lippu (M)

Torkeimmissa tapauksissa johtaja voi antaa eli maarata kilpailijalle suoraankin mustan lipun. Tama
tarkoittaa sita, etta kilpailijan on ajettava pysakoéintivarikkopaikalleen seuraavan kerran varikolle
poistumistien kohdalle tullessaan. Musta lippu tarkoittaa sitd, etta kilpailijan ajosuoritus hylataan ko.
lahdodsta. Taman jdlkeen hanella ei ole ko. luokan kilpailussa enaa jatkopaikkaa ja ajot loppuvat
siihen. Vaikka sijoituskaavio antaisi vield jatkomahdollisuuden nousta eteenpdin seuraavaan |ahtéon,
musta lippu estda nousemisen. Otetaanpa muutamia esimerkkej3;

- tdma voi tapahtua jopa kilpailijan ensimmaisessa lahddssa, mikali hanen rikkeensa on niin paha

- keltaisen lipun vaikutusalueella ohittaminen

- térmays tai osuminen liputettuun esteeseen

- raju ja térkea paalleajo, kiilaaminen

- térkea ja selvaa etua antanut oikaiseminen

- torked ja vaarallinen ajo tai kaataminen keltaisen lipun vaikutusalueella

- vaarallinen vasten ajosuuntaa ajo

- auton huoltaminen/korjaaminen lahtdalueella

Kuitenkin siihen mennessa saavutettu tulos jéa voimaan, tarkoittaa pudotusajossa saavutettua
sijoitusta. Saavutettu ajopaikka sijoituserassa ja finaaleissa on mustan lipun jalkeen Idhddn viimeinen
ja sijoitus tulee siita, ei siis suljeta yhdelld mustalla lipulla koko luokan kilpailusta. Kun kilpailijan virhe
on niin paha, etta siitd on todenndkdisesti tulossa muutakin jatkoseuraamusta, vie kilpailun johtaja
asian tuomariston kasittelyyn.

Talldin tuomariston paatds voi ja usein onkin mustan lipun liséksi kilpailusta sulkeminen. Talldin
kilpailija putoaa kokonaan pois tuloksista ja siihen mennessa saavutettu tulos (vaikkapa finaalipaikka)
mitatdityy. Tormaaminen ja joskus osuminenkin liputettuun esteeseen ovat sen verran pahoja
turvallisuutta vaarantavia asioita, ettd ne kilpailunjohtajan on vietdva tuomaristoon. Kaksi mustaa
lippua samassa kilpailussa johtaa ko. luokan kilpailusta sulkemiseen eli koko kilpailutuloksen
hylkaamiseen. Luokan kilpailusta sulkemisen eli koko kilpailutuloksen hylkdédmisen tekee joko kilpailun
johtaja tai tuomaristo kuultuaan ensin myds kilpailijaa. Katso kohta tiedonanto kilpailun johtajan
paatoksesta. Kaksi mustaa lippua voi tulla esimerkiksi; - mustan lipun noudattamatta jattamisesta, eli
kilpailija jatkaa kilpailemista saatuaan mustan lipun eika mene varikolle kuten saantd sanoo -
samassa lahddssa voi kilpailija tehda kaksi niin pahaa virhettd, etté seurauksena on molemmista
musta lippu.
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24.8 Punainen lippu (P)

Punainen lippu on myds voimassa paatoksentekohetkestd alkaen vaikka sita ei ehdita nayttaa
kilpailijoille ennen lahd6n voittajan maaliin saapumista. Mikali kilpailussa tapahtuu sellainen
onnettomuus, etta siina kilpailijan loukkaantumisen riski on iso, paattaa kilpailun johtaja keskeyttaa
[ahddn ja maaraa kaikissa lippupisteissa seka tornissa nostettavaksi punaiset liput valittdmasti. Talldin
kilpailijat lopettavat kilpailemisen ja ajavat varovaisuutta noudattaen jarjestajan osoittamaan
paikkaan, yleensa omalle varikkopaikalleen tai sitten kerailyalueelle. Punaisella lipulla keskeytetty
[&ht6 uusitaan aina.

Keskeytetty lahtd uusitaan viimeisena |ahtona meneillddn olevan ajokaavion osassa. Meneilladn
kolmas valieralahto ja tulee punainen, [dht6 uusitaan viimeisena valierdlahtona. Tassa tapauksessa
kannattaa kilpailijat ohjata suoraan kerailyalueelle, koska uusinta on parin |dhdon jalkeen. Tallaisessa
tapauksessa uusittavaan |ahtéon ovat oikeutettuja ne kilpailijat, jotka osallistuivat keskeytettyyn
[ahtdéon. Kuitenkaan se tai ne henkildt, joiden turvallisuusriskin takia |ahté keskeytettiin, eivat saa
turvallisuussyista osallistua uusittavaan 1ahtéon. Siihen eivat mydskaan saa osallistua ko. |[dhddssa
mustan lipun saaneet kilpailijat, oli musta lippu tullut ennen keskeytyksen aiheuttamaa tapahtumaa
tai sitten siita itse tapahtumasta. Tassa kilpailun johtajalla on pelimahdollisuus.

Turvallisuussyita voidaan luokitella olevan kaksi.

1.0n yhden kilpailijan kaato ja hanen turvallisuudesta kyse. Talldéin johdon paatds on, etta kilpailija ei
osallistu uusittavaan lahtéon.

2.Syntyy useamman auton yhteenajo, rata tukkeutuu, kuskit ei tahdo paasté autoistaan ulos mutta he
eivat ole loukkaantuneet, kyse on silloin yhteisesta turvallisuudesta. Jos kelldan kilpailijalla ei ole
hataa ja kukaan ei ole kaatanut, johdon paatdés voi olla, ettd kaikki saavat osallistua uusittavaan
[ahtdon, siis ei poisteta ketdan uusittavasta [ahddsta.

Jos tassa lajassa on myos kaatanut kilpailija, se on hyva peruste sulkea hanet pois jatkosta
turvallisuussyista. MO-lipun saanut korjaa vian, tekniikka tarkastaa ja jos asia kunnossa sitten
mukaan uusintaan jos ehtii.

Ennen punaisen lipun tapahtumaa keskeyttaneet kilpailijat saavat osallistua uusittavaan lahtéén mikali
he ehtivat saada autonsa kuntoon, perusteena se ettd he osallistuivat alun perin keskeytettyyn
[ahtoon.

Kilpailija, jolla olisi ollut paikka ko. lahdéssa mutta ilmoitti ennen |ahtéa, etta ei voi ajaa enda kun
auto on rikki, ei saa osallistua uusittavaan [&hté6n, ei ollut mukana lahettdjén kaskynalaisuudessa kun
keskeytetty lahto lahti.

Muut liputukset, kuten MV-lippu, ovat voimassa uusittaessa lahtda. Vilppilahto ei ole voimassa.
Lahddn keskeyttdaminen punaisella lipulla voi tapahtua myds jostain muustakin syysta, mikali siihen on
pateva syy

- hinausauto tai jokin muu ylimaarainen auto tai traktori radalla

- lahddssa vaaria autoja, joku jai pois |ahddsta jarjestajan virheen vuoksi

- joku muu ilmeinen vaaran aiheuttaminen

Keskeyttamista punaisella lipulla turvallisuusasioita lukuun ottamatta pitaa harkita aina tarkoin, koska
se ei kuitenkaan saa olla tapa korjata johtajan tai organisaation virheitd. Toisaalta on kuitenkin
muistettava, etta se voi olla ainoa tapa korjata virhe tai sekaannus ja on lisdksi ainoa tapa uusia
[ahto.

Ruutulipulle saakka ajettua lahtda ei saa, eika voi enda uusia kun kyseessa on pudotuskaaviolla
ajaminen.

Muusta syysta kuin turvallisuussyista keskeytetyn ldhdén uusintaan saavat osallistua kaikki muut
keskeytettyyn |dhto6n osallistuneet paitsi ennen keskeytysta mustan lipun saaneet kilpailijat. Muilla
kilpailijoilla on ennen keskeytystd mahdollisesti saadut liputukset ja paatékset voimassa.

Myds ne kilpailijat, jotka jarjestajan virheen vuoksi jaivat pois lahddsta ja 1ahté keskeytettiin, saavat
osallistua uusittavaan 1ahtdéon. Vain niilla kilpailijoilla, jotka naissa mainituissa tapauksissa osallistuivat
uusittuun Iahtdédn, on mahdollisuus jatkaa kilpailussa sen sijoituskaavion mukaisesti. Vain uusittavan
[ahddn tulos tuo mukanaan kaavion mukaisen jatkopaikan.
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Esimerkki;
kyseessa 6 auton alkuerdlahto joka keskeytetaan punaisella.

Yksi poistetaan turvallisuussyista ja kaksi keskeyttaa auton rikkoonnuttua eli eivat paase uusittavaan
[ahtoon.
Kolme muuta osallistuvat uusittavaan 1ahté6n ja heille tulee kaavion mukaiset jatkopaikat.

Uusittavasta lahdostd poissaolevat kilpailijat, heilla ei ole jatkopaikkaa kerailyssd, eivat olleet mukana
uusittavassa lahdgssa.

24.9 Tiedonanto kilpailun johtajan paatoksesta

Kilpailusta sulkeminen voi saantékirjan mukaan tapahtua joko kilpailun johtajan paatodksella tai
tuomariston paatokselld. Tassa on sellainen vivahde-ero, etta kilpailun johtajan paatdoksesta
kilpailijalla on viela vastalauseoikeus. Tuomariston paatoksesta kilpailija ei voi tehda vastalausetta
vaan ainoastaan vetoomuksen.

Suositellaan toimintatavaksi seuraavaa;

Kun kilpailija saa saman luokan kilpailussa kaksi (2) mustaa lippua, sulkemisen luokan kilpailusta
tekee kilpailun johtaja. Silloin hdn kutsuu kilpailijan vaikkapa torniin tai tauolla toimistoon, kuulee
kilpailijaa kilpailun kuluessa, sihteeri tayttaa tiedonanto kilpailunjohtajan paatoksestd kaavakkeen,
kilpailijan kuittaus alle ja johtaja vie sen tiedoksi tuomaristoon seuraavassa kokouksessa.

Jos syyna tuplamustaan on sellainen kilpailijan virhe, etta siita tulee kilpailusta sulkemisen lisaksi
lajiryhman taholta lisdseuraamuksia, kasittelee taman asian silloin tuomaristo kilpailun johdon
esityksesta, ei kilpailun johdon paatdksena. Eli kun kilpailusta sulkeminen ei aiheuta
jatkotoimenpiteitd, tekee sen kilpailun johtaja edelléd mainitulla tavalla.

Kun mahdollisesti on jatkotoimenpiteitd, sulkemisen tekee tuomaristo kilpailun johdon esityksesta.
Kun kilpailun johto tekee paatdksen turvallisuussyista poistettavasta kilpailijasta punaisen lipun
ndayttamisen jalkeen, kaytetdan myos tuota samaa kaavaketta.

Kun kilpailija on loukkaantunut ja hoidettavana, silloin ei kilpailijaa tarvitse kuulla eika vieda hanelle
tietoa ja hakea kuittausta. Tassa tapauksessa tieto ilmoitetaan vain kilpailijalle tai hanen avustajilleen.
Jos kilpailija tulee johtajan luokse kyselemadn asiaa, kuullaan hanta ja otetaan kuittaus paperiin.
Paatoksesta viedaan sitten aikanaan tieto tuomaristolle.

Tama on uutta toimintatapaa ja kilpailun johtajan ja tuomariston kannattaa kdyda tdma menettely
lapi tuomariston ensimmaisessa kokouksessa ja sopia tamadn asian menettelytavat.

24.10 Paadlippupiste

Paalipun paikan valinta radantarkastuksessa on aina vaikea asia.

Se pitadisi olla sellaisessa paikassa, jossa vauhti olisi sopivan hiljainen, jotta kilpailijat sen pystyvat
havaitsemaan. Lisdéksi sen pitaa olla sellaisessa paikassa, jota kohti kilpailijoiden normaali ajolinja
kohdistuu ja sitten siitda hieman takaisinpain.

Paalippupisteen yhteydessa ei saa olla varsinaista radanvalvontapistettd, vaan ne tulee olla eri
paikassa. Paalippupiste toimii kilpailun operatiivisen johtajan alaisuudessa. Kilpailun operatiivisella
johtajalle tulee olla suora viestiyhteys paalippupisteelle. Paalippupisteen tehtavana on valittaa
kilpailijoille kilpailun operatiivisen johtajan tekemat paatokset erilaisin lippumerkein. Nama lippumerkit
on edelld kuvattu kilpailun johdon liputustoiminnan kohdassa. Ne ovat mustavalkoinen lippu, musta-
oranssi lippu, musta lippu, punainen lippu, vilppildhtétaulu seka naihin liittyvat kilpailijoiden numeroa
osoittavat numerot.

Vilppilahd6n toki paattaa lahtétuomari, eika kilpailun johtajalla ole siihen sanomista. Johtaja vain
valittda taman paatdoksen paalippupisteeseen.

Liputuksen tai vilppilahtotaulun yhteydessa on aina ndytettdvda myds sen kilpailijan numeroa, jolle
liputus tai vilppildahtétaulu on tarkoitettu. Pelkkd sormella tai kadella kilpailijaa osoittaminen ei riita,
tallaista merkinantoa kilpailijan ei tarvitse hyvaksya.

Liputusta on naytettava kaikille kilpailijoille, jotta he pystyvat rekisterdimaan, mita kukin on tehnyt ja
miten he itse jatkossa menettelevat. Kilpailun operatiivinen johtaja ilmoittaa paalippupisteelle, etta
kilpailija numero 56 mustavalkoinen lippu.
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Paalippupisteen tulee kuitata tama viesti takaisin, jotta kilpailun operatiivinen johtaja voi olla varma
siita, ettd viesti meni perille ja lippu naytettiin kilpailijalle. Samoin varmistutaan siitd, etta se on
todella operatiivisen johtajan antama paatos liputuksesta, ei kenenkaan muun, ei ratatuomarin, ei
aluetuomarin, siis vain operatiivisen johtajan.

Paalippupisteessa on hyva pitdd myos kirjaa, mita lippuja he ovat liputtaneet ja kenelle. Tama siksi,
ettd viestiyhteyksissa ja kuullun ymmartamisessa saattaa olla hairiéta. Myds siksi, etta jos kilpailija
tulee johdon puheille ja vaittaa, etta ei hanelle ole mitéan lippua naytetty. Kun merkinnat on ylhaallg,
ne voidaan tarkistaa ja todeta, onko naytetty vai ei.

25. TULOKSET JA PALKINTOJENJAKO

25.1 Tulokset ja palkintopoytdkirja

Kun tuloslaskenta on kunnossa, valmistuvat kilpailun tulokset heti viimeisen 1ahddn voittajan
maaliintulon jdlkeen. Tulosten valmistuttua kilpailunjohtaja kuittaa tulokset puumerkillaan ja ne
laitetaan ilmoitustaululle nékyviin. Niihin tulee laittaa merkintd julkaisuajasta.

Tasta alkaa 15 minuutin vastalauseaika, jonka jalkeen tulokset ovat lopulliset ja muuttuvat
tuomariston allekirjoituksilla palkintopdytakirjaksi.

Tulokset kannattaa julkaista ilmoitustaululla sitd mukaan kuin luokkia ajetaan, 15 minuutin
vastalauseaika kuluu ja tulokset ovat lopullisia. Tuomaristo voi sitten hyvaksya kaikki tulokset
kerrallaan viimeisessa kokouksessaan, ellei eri luokkien palkintojenjako ole eri aikaan.

Kunnollisissa virallisissa tuloksissa tulee olla seuraavat asiat;
- kilpailun nimi, jarjestava seura ja paivamaara

- sijoitus

- kilpailijan numero

- kilpailijan nimi

- kilpailijan seura

- auton nimi ja merkki

- lopullinen osallistujamaara luokassa

Tulokset muuttuvat virallisiksi ja samalla palkintopdytakirjaksi sen jalkeen kun tuomaristo on ne
allekirjoittanut. Kilpailun viralliset lopputulokset sekd korjattu osallistujaluettelo on laitettava AKK:n
KITI-jarjestelmaan pikaisesti viimeistadn viikon kuluttua.!

25.2 Palkinnot ja palkintojen jako

Palkintojen laadun seka palkintojen maaran tulee olla suhteessa kilpailun arvoon, sen kokoon ja
osallistujamaariin luokittain. Varsinkin nyt kun osallistumismaksu on vapaasti jarjestajan paatettavissa
ja ostotarjouksen kasittelymaksut jaavat jarjestdjalle, tulevat kilpailijat seuraamaan kilpailujen
jarjestamisen tasoa seka varsinkin palkintojen tasoa suhteessa osallistumismaksuun.

Kannattaa kuitenkin miettia tarkkaan mitenka palkintojen kokonaisarvo jakautuu palkittavien kesken;
voittajalle “lottovoitto” ja kakkoselle “puurokauha” vai kannattaako mieluummin jakaa useammalle
arvokkaampi.

Kyseessa on harrastelaji, ei ansaintamahdollisuus ja valitettavasti myds verottaja seuraa naita
urheilijoiden saamia palkintoja.

Kun kilpailukutsussa mainitaan palkittavan finalistit, tarkoittaa se silloin kaikkia finalisteja. Kutsussa
voi maaritelld muullakin tavalla palkittavien maaran ja suhteuttaa sen osallistujamaariin. Nuorten
luokan kilpailijoita kannattaa palkita hieman enemman, koska heille sijoittuminen ja varsinkin
palkinnot ovat tarkeampia kuin muille kilpailijoille. Laatuun ja palkintojen nayttavyyteen kannattaa
kiinnittaa huomiota. Nykyhintatasolla palkinnot eivat ole enaa kovin kalliita. Yhteistyésopimuksilla ja
edullisilla ostoilla saa helposti erilaisia tavarapalkintoja jaettavaksi parhaille kuljettajille, joka
edesauttaa aina muistamaan paremmin ja [dmpimammin jarjestajaa.

Kannattaa miettia myds sellaista ideaa, etta ei vain 1. 2. ja 3. saa pytyn lisdksi esinepalkintoja.
Maéaritellaan sijoittuminen pyttyjen koolla ja siiné olevalla sijaluvulla ja jaetaan samanlaiset
esinepalkinnot vaikkapa 10 parhaalle tai jopa enemmallekin. Siina voi pari ensimmaista olla hieman
pettyneempid mutta seuraavat 10 tai 15 hyvinkin tyytyvaisia.
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Palkintojen jako kannattaa suorittaa mahdollisimman pian kilpailutapahtumien jalkeen. Yleis6 poistuu
viimeisen lahdon jalkeen ja kilpailijat odottavat karsimattomina palkintojenjakoa seka ostotarjousten
purkua.

Palkinnot voi jakaa heti virallisen 15 minuutin vastalauseajan jalkeen edellyttaen etta vastalauseita ei
ole tehty.

Katsokaa kuitenkin, ettd ostotarjousjonot ovat loppuneet ja kaikki halukkaat ovat saaneet tehtya
ostotarjouksensa.

Palkintojen jaon jarjestaminen ei ole kilpailun operatiivisen johtajan tehtava, vaan palkinnot voidaan
jarjestaa valmiiksi etukateen muiden toimesta. Nayttavia palkintoja voi pitaa esilla hyvalla saalla
vaikkapa koko paivan, siitd jarjestajan pisteet kasvavat kuljettajien ja yleisén silmissa.

Turvalippu pysyy ylhdalla palkintojenjaon ajan osoittamassa lastauskieltoa. Heti ja valittémasti
palkintojenjaon jalkeen ja ostotarjousten selvittya turvalippu tulee laskea. Se ei saa unohtua eika
jaada roikkumaan ylds ostotarjousten purun ajaksi.

Tasta aiheutuu vain turhaa hamminkia ja lastauksen aloittamista.

26. OSTOTARJOUSMENETTELY
Saannon maadraama auton hinta on 1400 euroa = tekstissa; auton hinta
26.1 Kuka tekee mista tekee

Perussaant6 on, etta perusedellytykset tayttavalla henkildlla on oikeus tehda yksi (1) ostotarjous
kilpailussakilpailupdivana mista kilpailuun hyvaksytysta autosta tahansa.

Perusedellytykset ovat seuraavat:

Ostotarjouksen tekevalla henkil6lla tulee olla AKK:n mydntama ja kyseisena vuonna voimassa oleva
vahintaan kansallinen kilpailulisenssi. Téma koskee kaikkia, myds nuorten luokan kuljettajien huoltajia
seka toimitsijoita

Hanella tulee olla kyseisen vuoden jasenmaksu maksettuna ja nakyvissa KITI-jarjestelmassa

Hanella tulee olla voimassaoleva JM-tutkinto, debytanttikortti tai rataleimatutkinto

Hanella tulee olla virallinen kuvallinen henkildllisyystodistus (virallinen poliisin myéntama
henkildllisyyskortti, passi, ajokortti tai kuvallinen kelakortti, josta hanet voidaan tunnistaa.

Henkil6 tulostaa itse KITI-jarjestelmasta “otteen”, josta kyseiset tiedot nakyvat. Tama tuloste eli ote
ei saa olla kuukautta vanhempi.
Ostotarjousta tehdessaan han esittéa tulostamansa KITI-otteen seka henkiléllisyystodistuksen

Henkil® voi toimia kilpailussa kilpailupdivana vain kilpailijana tai toimitsijana. Ostotarjousoikeus on
kilpailijana kilpailupdivana ja toimitsijana toimitsijatehtavapaivana.

Tata oikeutta ei ole kilpailunjohtajilla sekd tuomariston jasenilla siina kilpailussa, jossa he toimivat em
tehtavissa. Kaikilta ostotarjouksen tekijoilta peritdan ostotarjouksen kasittelymaksuna 30 euroa

26.2 Poikkeukset ovat seuraavat;

Kilpailija ja nuorten luokan huoltaja saa tehda kilpailussa 3 suojatarjousta ajamastaan autosta hintaan
10 €/ kpl tai kolme ostotarjousta mista tahansa kilpailun ostotarjousmenettelyyn hyvaksytyista
autoista hintaan 30€ / kpl, mutta vain 3 tarjousta yhteensa / kilpailupaiva. (esim. 2 kpl suojaa & 10 €
kpl + 1 kpl vieras & 30€ kpl= 50 € )

Mikali huoltaja on my®ds itse kilpailijana samassa kilpailussa, tama oikeus poistuu ja han voi kayttaa
vain kilpailijan oikeutta.

Jos kilpailija tai huoltaja tekee useamman tarjoukset samasta autosta, tulee kuittiin kirjoittaa
kirjaimet A, B tai C. Tama ei koske suojaksi merkittyja tarjouksia.
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Kun kilpailussa mukana oleva kilpailija tekee ostotarjouksia, ei hanelta tarvitse pyytaa KITI-otetta.
Hanen tietonsa on tarkistettu hanen ilmoittautuessaan kilpailuun. Mikali kilpailija peruuttaa
osallistumisensa kilpailuun, silloin tuo ote tulee esittaa.

Jos kilpailija on useampipaivaisissa kilpailuissa toimitsijana, tulee hanen esittaa KITI-ote sina paivana
kun toimii toimitsijana.

KV-lisenssin omaava kilpailija voi ostotarjousta tehdessaan KITI-otteen sijasta esittda asiakirjat, jotka
vaaditaantarjoukseen tekemiseen. Eli KV-lisenssi ja Jm- tai rataleimatutkintokortti.

Jos henkildlla ei ole esittaa tutkintokorttia vaan pelkastaan KV-lisenssi, ei han ole talléin oikeutettu
ostotarjousta tekemaan. (hanelle kiti-ote vaatimus)

Kilpailun toimitsijoilla on oikeus tehda enintdan yhteensa kolme (3) ostotarjousta kilpailussa /
kilpailupdiva mista tahansa ostotarjousmenettelyyn hyvaksytyista autoista hintaan 30€ kpl.
Oikeus on niina paivina kun han on toimitsijatehtavissa siina kilpailussa.

Jos kilpailun toimitsija tekee kilpailussa useamman ostotarjouksen (enintédan kolme) samasta autosta,
tulee ostotarjouskuittiin merkita aina myds kirjaintunnus A, B, tai C senkin takia, etta ostotarjoukset
voidaan yksil6ida ja erottaa toisistaan. Jos ja kun ostotarjouskuitit on annettu eteenpain ja arpa osuu,
saattaa ostotarjouskeh&an tulla useampi henkilé hakemaan autoa. Nailla kirjainmerkinndilla
ostotarjous tarkentuu oikeaan kuittiin.

26.3 Ostotarjouskuittiin kirjoitetaan

1. Ostotarjouksen tekijan nimi.

2. Motorsport-ID kortin numero.

3. Auton numero, josta tarjous tehdaan.

4. Ostotarjouskuittiin kirjoitetaan liséksi sana “suoja” silloin kun kilpailija tekee ostotarjouksen
omasta kilpailussa kdyttamastaan autosta, eli tekee itse oman suojatarjouksen. Taman "“suojan”
saavat tehda kaikki ko. autolla ko. kilpailussa ajaneet kilpailijat, yleinen, nuoret, naiset jne.
Tallaisen "oman tarjouksen” saavat nuoret ja naiset tehda kilpailun toisenakin paivana, jos auto on
silloin viela ollut mukana kilpailussa ja on vasta silloin myynnissa, vaikkakin heidan oma kilpailuosuus
olikin ensimmaisena paivana.Samoin yleisen puolella.

Esimerkki;

Pete ajoi lauantaina autolla kardaanissa ja Matti sunnuntaina yleisessa, auto on myynnissa vasta
sunnuntaina.

5. Jos kilpailun toimitsija tekee kilpailussa useamman ostotarjouksen (enintdan kolme) samasta
autosta, tulee ostotarjouskuittiin merkita liséksi kirjaintunnus A, B, tai C sen takia, etta ostotarjoukset
voidaan yksil6ida ja erottaa toisistaan. Jos ja kun ostotarjouskuitit on "annettu eteenpain” ja arpa
osuu, saattaa ostotarjouskehaan tulla useampi henkildé hakemaan autoa. Nailla lisdkirjain merkinnoilla
ostotarjous tarkentuu oikeaan kuittiin.

6. Ostotarjouksen tekijan allekirjoitus, jolloin hén vahvistaa ostotarjouskuittiin kirjoitetut tiedot
oikeaksi.

Mikali ostotarjouksia on tehty sellaisista autoista, jotka eivat ole sind paivana myyntimenettelyssa
mukana, puretaan nama ostotarjoukset ostotarjousten purun jalkeenja palautetaan rahat
ostotarjousten tekijéille.

Mikali kilpailija haluaa tehda etukateen ostotarjouksensa seuraavalle paivalle, on tédéma mahdollista.
Edellytys on ettd hanen luokka ei aja seuraavana pdivana ja hanella ei ole mahdollisuutta olla paikalla.
Ostotarjousmenettelyssa tapahtuvat virheet kasittelee kilpailupaikalla ostotarjouksia valvova
tuomaristonjasen tai tarvittaessa koko tuomaristo.

26.4 Ostotarjouspaikka

Ostotarjouspaikka on sijoitettava siten, ettéd yleisén joukosta on mahdollisuus osallistua
ostotarjouksen tekemiseen kilpailun aikana. Ostotarjouspaikka on ilmoitettava

myds kuulutuksella.
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Kilpailun koosta riippuen on jarjestdjan varattava useampia ostotarjousten vastaanottopisteita
ilmoitetulle ostotarjouspaikalle tapahtuman jouduttamiseksi.

Suositellaan vahintdan yhta pistettd jokaista 20-30 osallistuvaa autoa kohti.

Jarjestajan on huolehdittava siita, etta vain yksi ostotarjouksen tekija on tarjouspisteessa "sisalla”
saman aikaisesti, ja etta tiedot tehdyista tarjouksista eivat tule esiin, ennen kuin luettelo
ostotarjouksen kohteeksi joutuneista autoista on julkaistu. Lisaksi se on sijoitettava siten, etta
lastattavien ja poistuvien autojen aiheuttama aani ja liikenne ei haittaa ostotarjousten purkua, mikali
purku tapahtuu samassa paikassa.

Mikali on odotettavissa paljon ostotarjouksia, pitda ostotarjouspaikka eristaa lippusiimoilla tai
aitauksilla muusta alueesta ja muodostaa télle alueelle jonoja vastaanottotavasta riippuen.
Toisinpaikoin on vain yksi pitka jono, josta siirrytdaan suoraan vapaana olevalle ostotarjouspisteelle.
Toisinpaikoin jokaisella pisteella on omat jononsa jopa lippusiimoin erotettuna. Paaasia on kuitenkin se,
etta ostotarjouspisteessa on samaan aikaan vain ja ainoastaan yksi ostotarjouksentekija, jotta
ostotarjoustiedot eivat julkistu lilan aikaisin. Jokaisessa ostotarjouspisteessa tulee olla lopulliset
korjatut osallistujaluettelot, jotta niista voidaan tarkistaa kilpailussa ajaneet kilpailijat. Huomioikaa se
seikka, etta tassa listassa on mukana uuden séanndén mukaan myo6s peruuttaneet kilpailijat, mutta
heidan nimensa on vedetty yli ja perdassa lukee peruutus.

Samoin pisteissa pitaa olla lopulliset toimitsijaluettelot, jotta niistéd voidaan tarkistaa kilpailun oikeat
toimitsijat. Samoin sielld pitéa olla lista nuorten luokan ikaisten kuljettajien vastuullisista huoltajista.
Ostotarjouslipukkeita voi olla esim. jaossa eri paikoissa kilpailualueella jo ennen tarjouspistetta ja
voidaan edellyttaa tarjoajia saapumaan valmiiksi taytetyn lomakkeen kanssa tarjouspisteelle, toki
tulee vaatia, etta lipuke on taytetty selvalla kasialalla.

26.5 Ostotarjousaika

Ostotarjousten vastaanoton alkamisen maarittaa jarjestaja, ja se on julkaistava ilmoitustaululla seka
kuulutuksella.

Ostotarjousten jattdaika paattyy 15 minuuttia kilpailun viimeisen 1ahdén voittajan maaliintulosta, yksi
paivaisess akilpailussa.

Useampipéivéisessé kilpailussa ostotarjousaika pdéttyy 15 minuuttia myytévien autojen listan
julkaisemisen jélkeen, ja alkaa eli ostotarjousluukut avataan jarjestdjan harkinnan mukaisesti, ja
kilpailun viimeisend pédivdnd toimitaan kuin yksipédivéisessé kilpailussa.

Ostotarjousten jattdéajan paattymisen jalkeen on jarjestajan edustajien mentava jonon tai jonojen
padhdn, ja heiddn jdlkeensa jonoihin ei voi enaa tulla. Kaikki jonoissa mukana olevat saavat tehda
ostotarjouksen. Kun ostotarjouskuitit on saatu selvitettya ja jarjestettya, julkaistaan palkintojenjaon
jalkeen luettelo niista autoista, joista on tehty ostotarjous.

26.6 Ostotarjouskuitti

Ostotarjouskuitteina kaytetdan yleisesti 2-30saisia pankkisiirtoja tai vastaavia, niista saa helposti
jarjestajan ja ostajan kappaleen sekd ovat itsejaljentavia.

Liitto on painattanut valmiiksi 3-osaisia lomakkeita tarjouksia varten ja naita voi kilpailunjarjestaja
tilata lajipaallikélté omakustannehintaan (5 € / 100 kpl + postikulut). Toimitukset 100 kpl:n nipuissa.
Jos seura itse painattaa ostotarjouskuitteja, kannatta harkita sita etta jarjestajalle jaava kuitin osa
olisi paksumpaa materiaalia, esimerkiksi 80-100g. Tama helpottaa kuittien kasittelya ja laskentaa,
seka poistaa kosteasta saasta johtuvaa itseliimautumista.

Ostotarjouskuitin tulee olla véhintaan 2-osaisia ja itsejaljentavia. Kuittien tulee olla kaikkien
samankokoisia ja samasta materiaaleista valmistettuja.

26.7 Ostotarjousten kasittely ja lajittelu

Tarjouksia tulee lajitella koko ajan tarjousten vastaanoton kanssa, jotta tdssa pisteessa ei synny
ruuhkaa. Pankkisiirroista/kuiteista irrotetaan ns. kolmannet kappaleet ja toimitetaan
lisenssinumerotarkistukseen tietokoneelle jos sellainen on.

Lisenssinumeron tarkistustoimenpidetta tuplatarjouksista ei tarvitse kilpailupaikalla tehda, jos ei ole
koneita ja vakea ja aikaa tarpeeksi. Sen voi tehda mydhemminkin ja reagoida sitten kilpailun
johtajalle ja valvojalle, jos jotain 16ytyy.
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Kuitit lajitellaan numeroittain omiin “nippuihinsa”. Kansiot tai lokerikot, joissa on valmiiksi numeroidut
paikat, ovat hyva apuvaline, hyvia ovat myds isot kirjekuoret, jossa paalla selvasti auton numero.
Tarkkuutta pitaa olla, jotta kuitit I6ytavat oikeat lokerot.

Kun kaikki on lajiteltu omiin paikkoihinsa, aloitetaan laskenta ja taas ollaan tarkkana. Kannattaa
tarkastaa viela kerran eli tarkistuslaskenta, ettd kaikki on laskettu oikein.

Jos on jo hyvaksi ja toimivaksi todettu tapa, ei sitd kannata muuttaa naiden ohjeiden mukaiseksi.
Ostotarjouspaikalle tehdaan julkaistavaksi luettelo (A4), jossa on mainittu mista autoista on tehty
ostotarjous ja kuinka monta. Toimitetaan tieto ostotarjousten maarasta tuomaristolle mahdollisimman
pian kun asiat on laskettu ja varmistettu. Sitten vaan purkamaan kun aika koittaa.

26.8 Ostotarjousten purku

Jarjestajasta riippuen joko julkaistaan tarjotuista autoista julkinen lista/taulu tai
tarjoukset kuulutetaan kirjauspaperista.

Ostotarjouspaikan eteen rajataan koysilla, lippusiimalla tai puomeilla selkea tarpeeksi suuri alue,
jonka ymparille ostotarjousten tekijat asettuvat. On myo6s hyva varmistaa myos etté "parittajia” on
riittdva maara, ja etta heillda on oma tunnistenumeronsa. Heilla on hyva olla "paikkanumero” nakyvana
lappuna joko rinnassa kuten hiihtokilpailussa tai sitten kddessa josta sita naytetaan.

Kehaan asettuvat myods ne toimitsijat eli "parittajat” jotka tarkastavat hakijan esittaman ja
jarjestajdlle jaaneen ostotarjouskuitin yhdenmukaisuuden.

(Kuuluttaja kuuluttaa yleensa, etta auton myyja ja ostaja paikkaan tai pisteeseen se ja se)

Mikali autosta on tehty useampia ostotarjouksia kuin yksi, ratkaistaan ostaja arvalla. Jos kaikki
tarjoukset on suojia, ei arvontaa tarvitse suorittaa, mutta kuulutetaan etta xx kpl, kaikki suojia.
Arvonta:

Kuitit laitetaan astiaan, hattuun tai vastaavaan eli otetaan pois muovitaskuista, kirjekuorista tai
lokerikosta, sekoitetaan hyvin. Arvonnan eli noston suorittaa tuomariston jasen, ei mielellaan
jarjestavan seuran tuomari.

Ensin kuulutetaan auton numero ja sitten arvotaan kuitti. Seuraavaksi kuulutetaan arvotussa kuitissa
oleva nimi ja kuulutetaan kuka parittaja asiaa "“valvoo”.

Jarjestajan (parittajan) on saatettava ostotarjouksen tehnyt ostaja tai hédnen edustajansa (esittaa
ostotarjouskuitin) ja ostotarjouksen kohteeksi joutunut auton myyja, yleensa kilpailija tai hanen
edustajansa, yhteyteen keskendan ostotarjousmenettelyn kuluessa. Ostotarjouskehdan tultaessa
kaikki tarvittavat asiapaperit ja auton hinta tulee olla mukana, niita ei enda kehaan tulon jélkeen saa
[&hted hakemaan autosta tai mistdéan muualtakaan.

Mikéali ostotarjouksen tekija tai hanen edustajansa ei saavu kehaan kohtuuajassa, menettéa han osto-
oikeutensa ja asia siirtyy tuomariston kdasiteltdvaksi. Kohtuuajan maarittda ostotarjouksia valvova
tuomari. Taman jalkeen arvotaan autolle uusi kuitti/ostaja, tuomarin paatoksella.

Ostotarjouskuittia ei tarvitse palauttaa ostotarjouskehaan eikd auton hintaa tarvitse esittad, kun
kyseessa on “oma tarjous”. Tdman auton numeron kohdalla homma on ohi, kun todetaan tuo oma
tarjous tai suoja

Joskus kilpailija ei muista sanoa ettd kyseessa on suoja tai merkita sitd tarjousta tehdessaan.

Tassa tapauksessa riittaa kun kilpailija esittda tuon arvotun kuitin vastakappaleen ja kyseisen auton
katsastuskortin parittajalle, ja ndin ei auton hintaa tarvitse esittaa.

Auton hintaa ei myodskaan tarvitse esittaa silloin kun ostotarjouskuitti ja ko. myytavan auton
katsastuskortti on ostotarjouskehdan tulevalla samalla henkil6lld, vaikka ei olisikaan kyseisen auton
kuljettaja. Siis ostotarjouskuitti ja katsastuskortti yhdessa, auton hintaa ei tarvitse esittaa.

Muissa tapauksissa kehaan tulevalla ostajalla tulee olla tuo auton hinta mukanaan.

Kaikissa muissa tapauksissa on muistettava ottaa ostotarjouksen vastakuitti pois auton ostajalta,
paitsi “suoja” -tarjouksen ollessa kyseessa, ei ostotarjouskuittia siis tarvitse palauttaa kehaan.

Kaikkien ostotarjousten tekijoiden tulee olla paikalla niin kauan kunnes kauppa heidan ostotarjouksen
kohteena olevasta autosta on syntynyt.
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Ostotarjousrahojen jako
Ostotarjouksen kasittelymaksut jaavat jarjestajalle.

26.9 Myydyn auton luovuttaminen

Jarjestajan on saatettava "parittajiensa” avustuksella auton myyja eli entinen omistaja seka auton
ostaja eli uusi omistaja yhteen. Ostaja luovuttaa auton hinnan, jotka ovat seteleita. Myyja luovuttaa
auton katsastuskortin. Taman jalkeen he siirtyvdt keskenddn varikolle sopimaan loput asiansa.
Auton lunastushintaan kuuluvat kaikki muut auton varusteet paitsi:

-turvavyot,

-kilpailijan istuin,

-talviaikana liukuesterenkaat

-Mahdollinen Nascar verkko ja esimerkiksi videokamera eli incar kamera eivat kuulu myytyyn autoon.
Kaikki kilpailussa kaytetyt osat, myos rikkoutuneet, kuuluvat auton lunastushintaa.
Liukuesterenkaiden tilalle voidaan vaihtaa ehjat ja kayttokelpoiset kesdarengassaanndn mukaiset
renkaat. Tasta johtuvat riitatapaukset ratkaisee katsastuspaallikkd. Kesdarengassaanndén mukaan
ajettavissa kilpailuissa sisaltyvat hanen viimeksi kdayttdmansa renkaat lunastushintaan. Viimeksi
kaytetty rengas on hanen viimeisessa lahddssa kayttdmansa rengas. Liigassa luetaan viimeksi
kaytetyiksi renkaiksi myds ne renkaat, jotka ovat vara-autopaikalle menevan auton alla vaikka tama
auto ei enaa ajaisikaan muuta kun tdman vara-autopaikan lenkin. Tasta on liigassa omat tarkat
sdantonsa.

Ostotarjousmenettelyssa auton saanut henkilé on auton uusi omistaja siihen saakka kunnes
ostotarjousmenettely ja sitéd koskeva 15 minuutin vastalauseaika on kulunut.
Vastalauseaika alkaa siitd kun viimeinen ostotarjouksien kohteena ollut auto on arvottu.

26.10 Tuomaristolle siirtyvat asiat

Tuomaristo ratkaisee kaikki ostotarjousmenettelyssa syntyvat erimielisyydet kilpailupaikalla.

Mikali ostotarjouksen tekija, tai auton myyja tai hanen edustajansa ei saavu kohtuuajassa kehaan,
keskeytetddan menettely ja asia siirtyy tuomaristolle. Mikali kehaan tulee sellainen henkild, jolla ei ole
auton hintaa mukanaan, keskeytetdan menettely ja asia siirtyy tuomaristolle. Jarjestdja ei kuuntele
selityksia, vaan tuomaristo hoitaa asian kuulemiset.

Tuomaristo pitaa kokouksensa, kuulee naita henkilditd ja esittda asian lajiryhmalle kasiteltdvaksi.

26.11 "Vaarat tarjoukset”

Mikali useampipaivaisissa kilpailuissa tarjouksia tehdaan sellaisista autoista, jotka jatkavat seuraavalle
paivalle, puretaan nama “vaarat tarjoukset” sen paivan ostotarjousmenettelyn lopuksi.
Ostotarjousmaksu palautetaan talléin ostotarjouksen tekijalle.

26.12 Kilpa-auton lastaamisen aloittaminen

Auton lastaaminen kuljetuskalustoon sekd sen poisvieminen kilpailupaikalta on kielletty niin kauan
kuin turvalippu on ylhaalla. Poikkeustapauksessa kilpailunjohtajan luvalla saa lastata vaurioituneen
auton kuljetusalustalleen, mutta sen on oltava varikolla mahdollisten ostajien nahtavillé. Turvalippu on
ylhaalla niin kauan kunnes palkinnot on jaettu.

Palkintojenjaon jalkeen julkaistaan lista niista autoista, joista on tehty ostotarjous. Valittémasti taman
jalkeen lasketaan turvalippu alas, ja ne kilpailijat, joiden autoista ei ole tehty tarjousta, saavat aloittaa
lastaamisen ja poistua kilpailupaikalta.

Ne kilpailijat, joiden kohdalla ostotarjoushomma on suoritettu loppuun, saavat aloittaa sitd mukaan
lastaamisen ja poistumisen. Katsokaa kuitenkin aina turvalippua, onko se ylhaalla vai ei.

Kaikilla radoilla lastauksen aloittaminen heti palkintojen jaon jalkeen ennen ostotarjousten purkua ei
ole mahdollista. Talléin turvalippu jaa ylds osoittamaan lastauskielto myds purun ajaksi. Tasta on
tiedotettava kilpailijoille tehokkaasti useaan kertaan, jotta valtytaan turhilta lastauksilta, koska
ensimmaisen tassa tapauksessa saantéja rikkoo tai soveltaa jarjestaja eivat kilpailijat.
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27. VASTALAUSE

Kilpailijalla on oikeus tehda kilpailussa vastalause.

Se oikeus on kuitenkin rajattu koskemaan vain oman luokan tapahtumia. Nuoret eivat voi siten tehda
vastalausetta yleisen luokan tai naisten luokan tapahtumista ja pdinvastoin. Vastalause tulee tehda
periaatteessa heti kun virhe on tapahtunut ja kilpailija sen huomaa.

Esimerkiksi liputuksesta / liputtamattomuudesta heti Iahdén maaliintulon jalkeen, jatkopaikan
puuttumisesta listojen ilmestymisen jalkeen jne.

JM-saanndissa on lisdksi maininta tuosta “lopullisesta vastalauseajasta” tulosluetteloa kohtaan, ja
sehan on 15 minuuttia tulosten julkaisemisesta.

Lahtétuomarin vilppilahtopaatdksesta ja maalituomarin paatdksesta kilpailussa ei voi tehda
vastalausetta. Lahtétuomarin valtaa kaistanvaihdoista on kavennettu siten, ettd han valvoo ja esittaa
ja kilpailun johtaja paattaa. Talldin kaistanvaihtohommista on kilpailijalla vastalauseoikeus.

Lisaksi tuomariston paatoksesta kilpailijalla ei ole vastalauseoikeutta, vetoamisoikeus on. Kilpailun
jarjestajan on pidettdva vastalausekaavakkeita kilpailijoiden saatavilla ja tarvittaessa opastettava
vastalauseen tekemisessd, jotta se on muodollisesti oikein. Lisdaksi tuomariston jasenten velvollisuus
on opastaa kilpailijaa tekemadn vastalause muodollisesti oikein.

Kilpailun johtaja vastaanottaa vastalauseen sekd vastalausemaksun (90 €), mikali maksua ei
suoriteta, ei vastalause ole pateva.

Kilpailun johtajan on toimitettava vastalause valittémasti tuomariston kasittelyyn. Mikéli vastalause
koskee tulevia laht6ja eli jatkopaikkaa, ei sitd 1ahtda jota vastalause koskee, saa lahettda ennen
vastalauseen kasittelya. Tuomariston tulee talléin kokoontua valittdmasti kasittelemaan vastalause.
Kilpailijaa, vastalauseen toista osapuolta ja tarvittaessa toimihenkilditd on kuultava ennen
paatoksentekoa. Mikali vastalause hyvéksytaan, vastalausemaksu palautetaan kilpailijalle. Mikali
vastalausetta ei hyvaksyta, vastalausemaksu jaa jarjestajalle. Oli paatdés mika tahansa, vastalauseen
perusteella ei uusintakilpailua voi tapahtua.

28. VETOAMINEN

Kilpailija on oikeus vedota tuomariston hédneen kohdistamasta rangaistuksesta tai muusta
paatdksesta.

Vetoamisilmoitus on tehtdva tunnin kuluessa tuomariston paatéksen tiedoksi saamisesta.

Se on jatettava tuomaristolle kirjallisena.

JM-kilpailussa ei kuitenkaan voi vedota laht6- ja maalituomarien paatdksesta, eika sellaisesta kilpailun
johdon tekemasta pdatoksestd, joka koskee virheellista ajoa.

Vetoomuksen alaisia tuloksia ei voi vahvistaa eika palkintoja jakaa niiltd osin mitd vetoomus koskee.
Vetoaminen on lopullisesti, virallisesti ja kirjallisesti tehtdva kahden pdivan aikana AKK:n toimistoon ja
vetoamismaksu on maksettava AKK:n tilille (1 000 €). Vetoomusoikeuden paatds on lopullinen, eika
siitd voi valittaa enda mihinkaan. Kilpailua ei voi maarata uusittavaksi vastalauseen eika
vetoomuksenperusteella. Vetoomus ei kasittele mahdollisia kilpailijan ja jarjestajan valisia taloudellisia
erimielisyyksia.

29. VAKUUTUKSET

29.1 Vastuuvakuutus

AKK:n toimesta on otettu jéasenyhdistyksia ja kilpailijoita varten vastuuvakuutus, joka kattaa
vahingonkorvausvelvollisuuden, johon jérjestaja saattaa joutua ulkopuoliseen ndhden kilpailuissa tai
valvotuissa harjoituksissa.

Harjoitukset ja harjoituskilpailut eli jdsentenvaliset siséltyvat vakuutukseen edellyttéen, etté ne ovat
AKK:n jasenyhdistyksen jarjestamia ja niista on ilmoitettu AKK:lle seitseman (7) vrk ennen
tapahtumaa.

Poiketen vakuutusehtojen normaaleista ehdoista korvataan myds liikennevakuutuslain 10 §:n
tarkoittamat vakuuttamattoman ajoneuvon aiheuttamat vahingot edellyttden etta jarjestaja on
vahingosta korvausvastuussa.
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Jokkiksessa tama tarkoittaa sitd, ettd esimerkiksi autosta irtoaa rengas ja se lentaa katsomoon tai
luvallisesti pysakoityyn autoon, koko auto karkaa ja tekee vastaavia tuhoja jne.

Sen sijaan varikolla tapahtuneet huoltoauton ja kilpa-auton térmailyt eivat kuulu naihin asioihin, vaan
ne on naiden henkildiden itse keskendan selvitettava.

Ralli- rallisprint kilpailuissa on paasaantodisesti voimassa kilpa-autojen omat liikennevakuutukset. Ne
ovat lakisdateisia vakuutuksia ja taten ensisijaisia korvaajia seka vastuukysymyksissa etta kuljettajien
henkildvahingoissa.

Vastuuvakuutuksen korvausperiaatteissa on sellaisia perusehtoja, jotka koskevat meiddn kilpailu-
toiminnassamme usein esiintyvia seikkoja. Usein hammennysta aiheuttava seikka on jarjestajan
haltuun uskottu omaisuus. Kun lainaamme erilaisia esineita tai kdytdmme niitd toiminnassamme
hyvaksemme, luetaan ne vakuutusmielessa samaksi kuin oma omaisuus. Omaa omaisuutta
kohdanneita vahinkoja ei vastuuvakuutus korvaa. Vastuuvakuutusturva on toistaiseksi hoidettu
oikeastaan osittain tuplasti, koska AKK on liittynyt muiden liittojen mukana Pohjola-yhtididen
"Tuplaturva” vakuutukseen, joka pitaa sisallaan myds seuratoiminnan vastuuvakuutuksen.

29.2 Kilpailijalisenssi

Kilpailijalisenssiin sisdltyy tapaturmavakuutus, joka korvaa tapaturmista aiheutuneet vamman
hoitokulut, l[ddketieteellisen haitan seka kuolintapauskorvauksen. Vakuutus on maaraaikainen ja
voimassa kalenterivuoden

- kilpailuissa

- niihin liittyvilla matkoilla

- valvotuissa harjoituksissa

- valmennusohjelman mukaan harjoiteltaessa

- jasenten

- ja kerhojen valiset seka alueelliset kilpailut

- leireilld urheilutoiminnassa

Kilpailijalisenssin sisdltyvan tapaturmavakuutuksen yldikaraja on 70 vuotta, se on vakuutusehtojen
maarays. Lisenssi on voimassa kuitenkin sen kalenterivuoden loppuun kun tayttéa 70 vuotta. AKK voi
myontaa kyllad tdmankin jdlkeen kilpailijalisenssin, mutta se edellyttaa erillista tapaturmavakuutusta,
joka vakuutusehtojen mukaan korvaa autourheilun kilpailutoiminnassa aiheutuneet vahingot. Tallaista
vakuutusta ei monikaan vakuutusyhtié endad myoénna.

29.3 Menettely vahingon sattuessa

Kilpailun jarjestdja antaa kilpailijalle vahvistuksen siitd, ettd tapaturma ja vahinko on sattunut
kilpailussa. Tallainen voi olla esimerkiksi [ddkarin tai ensiapuhenkiléstén tarkastuskaavake kaadosta,
onnettomuuksien selvityslautakunnan kokouspdytdkirja jne. Kilpailija maksaa itse ensin kaikki
kulunsa, poliklinikkamaksut, ambulanssikulut jne.

Maksetut kuitit seka jarjestajaltd saamansa paperit mukanaan kilpailija menee vakuutusyhtiéén
tekemaan urheiluvahinkoilmoituksen. Mukaan tulee ottaa lisdksi kilpailijalisenssi, jotta vakuutusyhti6
ndkee lisenssin voimassaolon. Jos on kyseessa jasentenvalinen ja kertalisenssilla ajava kilpailija,
vahvistaa jarjestaja lisenssin lunastamisen kilpailupaivalle.

30. RYHMATAPATURMAVAKUUTUKSET

30.1 Toimitsijalisenssi ja Tuplaturva

AKK on sopinut ja on mukana muiden liittojen tavoin yhteistydssa Pohjolan kanssa toimitsijoiden ja
talkoovaen vakuuttamisessa. Tama vakuutus on Pohjolan Tuplaturva. Tédman vakuutuksen piirissa
ovat toimitsijalisenssin haltijat, tapahtumien satunnaiset toimihenkil6t, seka kaikki liiton, alueen ja
seurojen toimeksiannosta vapaaehtoistyota tekevat henkilét eli talkoolaiset. Tama edellyttaa sita, etta
niistd toimitsijoista, joilla ei ole toimitsijalisenssia, jarjestaja pitda kirjaa ja vahvistaa lisdksi taman
henkildn toimineen tallaisessa tehtdavassa. Vakuutuksen omavastuu on 50 euroa. Kun kyseessa on
seuralle tyota tekeva toimitsija, katsoisin taman omavastuun maksuosuuden kuuluvan silloin kilpailun
tai tapahtuman jarjestajalla. Mikali vahinko jaa alle tuon omavastuun, katsoisin my6s silloin
jarjestajan olevan korvausvelvollinen nama kulut toimitsijalle. Toki edellyttden, ettd toimitsija ei ole
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itse syyllistynyt térkedan huolimattomuuteen tai tahallisuuteen. Ylaikaraja on 70 vuotta, kuitenkin
vakuutuskauden eli kalenterivuoden loppuun saakka. Tarkempia vakuutusehtoja seka
vahinkoilmoituksia saa Pohjolan konttoreista kautta maan tai

osoitteesta www.pohjola.fi Menettelytapa vahingossa on samanlainen kuin kilpailijoiden kohdalla.

31. SEURAAMUKSET
31.1 Kilpailupaikalla

- Puhuttelu, nuhtelu tai huomautus

- ei lippua

- kilpailun johtaja paattaa

- Varoitus

- mustavalkoinen lippu tai suullisesti annettu

- kilpailun johtaja paattaa

- Ajosuorituksen hylkéaminen [dhddsta

- musta lippu

- kilpailun johtaja paattaa

- Kilpailusta sulkeminen

- musta lippu vakavasta rikkeesta (kilpailun johtaja paattaa)
- kaksi mustaa lippua (kilpailun johtaja paattaa)

- tuomaristo paattaa silloin, jos sulkemisen lisdksi esitetdan jatkoseuraamuksia
tai kyseessa on vastalause

31.2 AKK lajiryhma / urheiluvaliokunta / hallitus paattaa

Kilpailun jarjestajalle

- huomautus

- varoitus

- sakko

- kilpailun jarjestamiskielto Valvojalle, tuomarille tai toimitsijalle

- huomautus

- varoitus

- sakko

- toimitsijakielto, valvontakielto, toimitsijalisenssin peruuttaminen

Kilpailijalle ja huoltajalle

- huomautus

- varoitus

- sakko

- varoitus + sakko

- kilpailusta sulkeminen

- kilpailulisenssin peruutus maaraajaksi
- kilpailukelvottomaksi julistaminen
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